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Przedmowa

Via Regia to nazwa koryta-
rza transportowego nawig-
zujacego do historycznego,
znanego juz w $rednio-
wieczu szlaku handlowe-
go. Obecnie, pod nazwa
IIT Paneuropejski Korytarz
Transportowy znany row-
niez jako O$ Centralna,
taczy europejskie miasta
i metropolie, poczawszy
od Erfurtu, Drezna i Berli-
na poprzez Wroclaw i Krakéw az do Lwowa. Korytarz
Via Regia obejmuje obszar gospodarczy zamieszki-
wany przez ponad 37 milionéw oséb i stanowi region
o duzym potencjale rozwoju. Jednakze warunkiem
jego rozwoju jest wzmocnienie roli miast i regionow
metropolitalnych usytuowanych w jego granicach,
jako ,,motoréw” rozwoju gospodarczego. Aby ob-
szary te w pelni mogty spelnia¢ swoje funkgje, jako
centra regionalne i europejskie, niezbedne jest wspar-
cie i wykorzystanie ich potencjaléw na tle rozwoju
calego obszaru korytarza, m.in. poprzez wykreowa-
nie dogodnych potaczen transportowych pomiedzy
nimi jak i wewnatrz nich.

Projekt Via Regia Plus, finansowany w ramach
programu Europa Srodkowa, stanowil ptaszczyzne
realizacji nakre$lonej powyzej wizji obszaru dyna-
micznego rozwoju gospodarczego. Jako wspolne
przedsiewziecie czternastu miast i instytucji z Nie-
miec, Polski, Stowacji i Ukrainy projekt, pod prze-
wodnictwem Wroclawia, skoncentrowal si¢ na reali-
zacji wspdlnych przedsiewzie¢ w aspekcie poprawy
dostepnosci komunikacyjnej obszaréw metropoli-
talnych, wypracowania efektywnych modeli wspot-
pracy terytorialnej i zarzadzania regionalnego oraz
wykreowania oferty turystycznej wzdtuz korytarza
Via Regia.

Uzyczenie nazwy Via Regia dla projektu jest pod-
kresleniem tradycji i uwypukleniem integrujacego
charakteru szlaku handlowego w przesztosci, a ko-
rytarza rozwoju wspolczesnie.

Uczestnictwo w projekcie Via Regia Plus sta-
nowilo znakomitg szanse dla lokalnych i regional-
nych instytucji oraz samorzadéw do wziecia udziatu
w strategicznej dyskusji nad kierunkami rozwoju
gospodarczego i przestrzennego w III Paneuro-
pejskim Korytarzu Transportowym. Niewatpliwe
projekt stworzyl réwniez okazje do wypracowania
wielu przydatnych analiz i opracowan strategicz-
nych, ktére z pewnoscia stanowi¢ beda impulsy do
dynamicznego i skoordynowanego rozwoju spotecz-
no - ekonomicznego nie tylko samego korytarza, ale
réwniez miast i regiondéw lezacych w jego obszarze
oddziatywania.

Oczywistym jest, Ze pozostaje jeszcze wiele pracy
aby korytarz Via Regia mogt stac sie w petni dyna-
micznie rozwijajgcym si¢ obszarem, szczeg6lnie jesli
chodzi o jako$¢ i standard potaczen komunikacyj-
nych. Dlatego tez, poprzez promocje III Paneuropej-
skiego Korytarza Transportowego, jako europejskiej
osi rozwoju, mozliwe beda zmiany w wielu dziedzi-
nach zycia spoleczno-gospodarczego.

Nie tylko III Paneuropejski Korytarz Transporto-
wy, ale réwniez i inne obszary wspdtpracy moga ode-
gra¢ istotng role w poprawie infrastruktury komuni-
kacyjnej w Europie Srodkowo-Wschodniej, co moze
przyczynic sie do zwigkszenia atrakcyjnoéci warun-
koéw lokalizacyjnych dla podmiotéw gospodarczych,
jak réwniez ulatwienia wymiany kulturalnej. Takie
przedsiewziecia moga wnies¢ wklad w dziatania na
rzecz wyréownania warunkow zyciowych pomiedzy
poszczegolnymi panstwami cztonkowskimi UE, jak
réwniez na rzecz integracji europejskie;j.

Wrykorzystujac okazje chcialbym w tym miejscu
podzickowaé Ministerstwu Spraw Wewnetrznych
Saksonii za owocng wspolprace przy kontynuacji
projektu Via Regia. Udalo nam sie, w oparciu o stwo-
rzong sie¢ partnerstwa, poglebi¢ wspdtprace miast
i regionow wzdluz szlaku Via Regia. Wierze, ze row-
niez w przysztoéci nasza wspdtpraca zaowocuje ko-
lejnymi wspdlnymi przedsiewzigciami.

Adam Grehl,
Wiceprezydent Wroctawia
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ransport kolejowy w Polsce i na Stowacji znajduje

sie obecnie w punkcie zwrotnym - z powodu
niedofinansowanej infrastruktury i przestarzalego
taboru, warunki transportu kolejowego w przeszto-
$ci ulegaly stopniowej degradacji. Obecnie sytuacja
zaczyna si¢ poprawiaé: krajowi i regionalni opera-
torzy transportu kolejowego inwestuja w nowocze-
sny tabor, a operatorzy infrastruktury wykorzystujg
fundusze strukturalne w celu zmodernizowania sieci
kolejowe;j.

Jaki jest jednak potencjal transportu kolejowego
wzdluz Via Regia i jakie sg ewentualne perspektywy
przyszlego rozwoju? Aby znalez¢ odpowiedzi na te
pytania, Biuro Rozwoju Wroclawia oraz Saksonskie
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych zlecito przygoto-
wanie analiz majacych na celu zdiagnozowanie wa-
runkoéw i stanu infrastruktury kolejowej, dostepnych
ofert, jak réwniez dokonato oceny efektéw plano-
wanych inwestycji i opracowalo plan potencjalnych
dziatan dotyczacych transportu kolejowego.

Analiza trendéw spoleczno-gospodarczych, ja-
kos¢ infrastruktury drogowej i kolejowej, aktualna
oferta komunikacji drogowej, kolejowej i lotniczej,
jakiocena efektow pod wzgledem konkurencyjnosci,
daje pelny obraz obecnych warunkdéw transportu
kolejowego. Mocne strony mozna podsumowac na-
stepujaco:

* Gesta sie¢ linii kolejowych, szeroka oferta komuni-
kacyjna wzdluz gléwnych tras.

* Korzystna struktura osadnicza o duzej gestosci gwa-
rantujaca potencjalnie wysoki popyt.

* Obszary aglomeracjyjne o istotnym znaczeniu
z punktu widzenia wzrostu gospodarczego i tury-
styki.

+ Atrakcyjne warunki dla turystyki na obszarach gor-
skich.

* Modernizacja stacji kolejowych w duzych o$rodkach
(Polska).

Dzienny przeplyw pasazeréw w transporcie kolejowym w 2010 r. (zrédto: ETC)




Dzienny przeplyw pasazerdéw na autostradach w latach 2005-2010 (zr6dto: ETC)

Jednakze jest rowniez wiele stabych stron, ktore
niestety stanowig przeciwwage tych mocnych:
Ograniczona liczba potaczen, w szczegdlnosci trans-
granicznych, brak koordynacji i integracji réznych
$rodkéw transportu
Przestarzaly tabor kolejowy niedostosowany do
potrzeb, postepujaca degradacja infrastruktury jak
i brak odpowiednich prac remontowych (Polska)
Brak funduszy na finansowanie oferty komunika-
cyjnej, szczegolnie w transporcie kolei regionalnych
(Polska)

Niekorzystne uwarunkowania dla organizacji trans-
portu dalekobieznego (Niemcy)

Brak jednolitej strategii rozwoju oferty komunika-
cyjnej oraz transgranicznej koordynacji inwestycji
Rosngca konkurencja ze strony firm oferujacych
transport mikrobusowy (Polska) oraz konkurencja
wynikajaca z planowanej liberalizacji dalekobiez-
nych ustug firm autokarowych (Niemcy)

Pomimo wymienonych niekorzystnych warun-
kéw, popyt na transport kolejowy wzdtuz ,,kluczo-
wych odcinkéw” Via Regia z Wroctawia do Krako-
wa i Rzeszowa utrzymuje si¢ na znaczacym pozio-
mie. Dziennie pomiedzy Opolem a Katowicami ok.
20,000 pasazeréw podrdzuje pociggiem, a ok. 40,000
pasazerow korzysta z réwnoleglej autostrady A4.
W zwigzku z tym z pewnoscig istnieje odpowiedni
potencjal wzrostu popytu na ustugi kolejowe pod
warunkiem skrdcenia czasu podrézy i poprawy jej
komfortu.
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becnie prowadzone sg duze projekty inwesty-

cyjne, realizowane wzdluz trasy kolejowej E-30,
natomiast w przeciggu kilku lat, od granicy niemiec-
ko-polskiej do granicy polsko-ukrainskiej, pociagi
beda mogly jezdzi¢ z predkoscia do 160km/h. W 2011
r. szybko$¢ polaczenia z Berlina do Cottbus zostala
zwigkszona do 160 km/h, a od 2012 pociagi z Wro-
clawia beda mogty dojezdza¢ do planowanego portu
lotniczego Berlin-Brandenburg International.

Aby oceni¢ wplyw powyzszych dzialan na popra-
we dostepnosci miast i region6éw a takze ustali¢ zapo-
trzebowanie na wzrost predkoséci w celu osiggniecia
optymalnych czaséw przejazdu, przeanalizowano
trzy scenariusze inwestycyjne w perspektywie lat
2020/2030:

Scenariusz rozwoju podstawowego (scenariusz 1):
Projekty o potwierdzonej perspektywie realizacji
(procedura planowania i finansowania), ktdre maja
by¢ wdrozone w najblizszych latach

Dalszy rozwdj (scenariusz 2): Projekty przewidzia-
ne do realizacji w dalszej perspektywie z punktu
widzenia strategicznych planéw i programoéw na
poziomie krajowym. Modernizacja i rewitalizacja
dodatkowych linii kolejowych istotnych dla obszaru
analizowanego w projekcie, szczegdlnie wspieranych
i promowanych przez partneréw

Rozwdj schematow ponadnarodowej szybkiej kolei
(scenariusz 3): Polaczenie krajowych sieci szybkich
kolei, prowadzace do zintegrowania migdzypanstwo-
wej infrastruktury w korytarzu. Analiza dodatko-
wych polaczen o istotnym wplywie na zagospoda-
rowanie przestrzenne oraz korzysci ekonomiczne
w obrebie korytarza Via Regia, a w wybranych przy-
padkach ocena alternatywnych opcji inwestycyjnych

Czasy podrozy w poszczegolnych scenariuszach
zostaly zestawione w macierzy dostepnosci wezlow
miejskich zlokalizowanych wzdtuz korytarza, jak
i na okolicznych terenach. Polski projekt szybkiej ko-
lei ,,Y” zostal przedstawiony w scenariuszu 2, w celu
osobnej oceny efektéw ww. zatozen.

Wyniki badania zostaly przedstawione na kilku
mapach i rysunkach. Efekty kalkulacji inwestycji
mozna podsumowacé nastepujaco:

Czasochlonny proces zamiany lokomotyw z po-
wodu braku elektryfikacji - Wegliniec, czer-
wiec 2011 (zrddto: IU / Martin Reents)

Skrécenie czasow przejazdu wzdluz najwazniejszych
tras mozna osiagnac juz teraz poprzez realizacje sce-
nariusza 1. Wobec tego, krotkoterminowe remonty
i naprawy sieci kolejowej powinny by¢ traktowane
priorytetowo.

Poszczegolne zalozenia scenariusza 2 moga poprawic¢
dostepno$¢ poszczegdlnych czedci obszaru objete-
go projektem. Dotyczy to w szczegolnosci potaczen
transgranicznych, ktore nie zostaly uwzglednione
w krajowych planach i programach inwestycyjnych
0 najwyzszym priorytecie.

Rozwoj kolei szybkich predkosci wzdluz trasy
E-30 wydaje si¢ by¢ niewykonalny. Powody sa dwo-
jakie: z jednej strony, krajowe projekty kolei szybkich
predkosci w Polsce i Czechach przewidujg potaczenia
alternatywne, ktore zanizajg wartos¢ dodang szyb-
kich potaczen wzdtuz Via Regia. Z drugiej zas strony,
struktura przestrzenna wzdluz Via Regia, obejmuja-




Rys. 1: Zakres zalozen inwestycyjnych w scenariuszu 2. i 3.: Dalszy roz-
wdj 1 integracja programéw szybkich polaczen (zrédlo: ETC)

Rys. 2: Wplyw naktadéw inwestycyjnych na czas podrdzy (zrédto: ETC)

ca wiele miast i obszaréw wielkomiejskich, ogranicza
korzysci ptynace ze zwigkszenia predkosci ponad
poziom 160-200 km/h. Koszt inwestycji wzrostby
znaczgco, lecz efekty bylyby prawie niezauwazalne.
Ponadto, rozwdj kolei szybkich predkosci moglby
powodowa¢ konflikty z sektorem transportu towa-
rowego.
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celu nakreslenia wizji dotyczacej wydajnego

uzytkowania zmodernizowanej infrastruktu-
ry, przygotowana zostala prognoza popytu w oparciu
o trzy alternatywne scenariusze przyszlego rozwoju:
pesymistyczny, optymistyczny i realistyczny. Ostatni
z nich zaklada:

* Nieznaczne zmniejszenie populacji i spadek bezro-

bocia
Dalszg integracje Europy wraz z rosngcym PKB ma-
jaca wplyw na integracje w regionach przygranicz-
nych.

* Mozliwosci decyzyjne wiadz samorzadowych w kwe-

stii koncentracji zasiedlanych obszaréw i inwestycji
przynajmniej cze$ciowo wzdluz linii kolejowych
Stabilny poziom zmotoryzowania obejmujacy 0,4-0,6
samochodu na mieszkanca, co nieznacznie podnie-
sie ceny paliw oraz spowoduje rozbudowe systemu
poboru optat

* Zréwnowazone inwestycje w infrastrukture drogowa

i kolejowa gwarantujace widoczng poprawe trans-
portu aglomeracyjnego

Mimo Ze scenariusz ,realistyczny” prowadzi do
znacznie obnizonego popytu na ustugi transportowe
w relacjach transgranicznych, to wzrastajacy poziom

integracji stabilizuje popyt nawet na obszarach o ma-
lejacej populacii.

W oparciu o wyniki prognozy popytu, analize
infrastruktury oraz dostepna wiedze¢ na temat ocze-
kiwanego poziomu ustug transportu dalekobieznego,
regionalnego i aglomeracyjnego, opracowana zosta-
ta wizja przyszlego systemu transportu kolejowego
wzdluz korytarza Via Regia.

W oparciu o koncepcje zintegrowanych rozkta-
dow jazdy z regularnymi odstepami pomiedzy po-
taczeniami w okreslonych weztach przesiadkowych,
do roku 2020 zalecane jest wprowadzenie systemowe;j
oferty pociagdw miedzyregionalnych, co pozwoli-
toby na efektywne wykorzystanie dostepnej infra-
struktury. Dzigki wzmozonym pracom remonto-
wym w obszarze infrastruktury kolejowej, do roku
2030 istniejace pociagi miedzyregionalne moga zo-
sta¢ wymienione na pociagi przeznaczone do trans-
portu miedzyaglomeracyjnego, gwarantujace nowy
poziom komfortu i jakosci. Jednoczesnie realizacja
najwazniejszych inwestycji infastrukturalnych po-

Proponowana siec i zakres polaczen w perspektywie roku 2030 (zrédto: ETC)




Tworzenie warunkow dla atrakcyjnej i efektywnej oferty - Zmodernizowana linia kolejowa E-30 w Otawie, od-
nowiony Dworzec Gléwny we Wroctawiu (zrédla: Mirostaw Siemieniec / PKP PLK S.A., GRUPA 5 Sp. z 0.0.)

zwolitaby na oddzielenie (powolnego) transportu to-
warowego i osobowych przewozdw regionalnych od
(szybkiego) transportu miedzyregionalnego i mie-
dzyaglomeracyjnego. Dotyczy to przede wszystkim
»kluczowych” odcinkéw Via Regia pomiedzy Wro-
clawiem i Krakowem, co powinno umozliwi¢ obstu-
ge odpowiedniej jakosci dla duzej liczby pasazerdw.

ransport transgraniczny napotyka na wiele prze-

szkod, ktére obnizajg jego atrakcyjnos¢. Nie-
jednolite systemy sygnalizacji, systemy bezpieczen-
stwa, zasilania oraz rozne rozstawy szyn ograniczaja
mozliwosci poruszania si¢ wagonow przez granice,
arozwigzania stosowane przez operatoréw (zmiana
pociagu lub lokomotywy na stacjach przygranicz-
nych) powoduja dtuzszy czas przejazdu oraz zwiegk-
szaja ryzyko spoznienia na inne potaczenia. W do-
datku, z powodu niskiego popytu, czesto uzywane sa
przestarzale tabory. Przyklad polaczenia pomiedzy
Dreznem i Wroctawiem pokazuje, ze czynniki te sg
niezwykle istotne. Po wprowadzeniu bezposrednich
polaczen obstugiwanych przez lokomotywy spalino-
we wzrosla liczba pasazeréw, a polaczenia poranne
i wieczorne usprawniajg transport turystyczny i biz-
Nesowy.

W badaniu opracowanym przez Departament ds.
Rozwoju Miejskiego Senatu Berlina przeanalizowano
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mozliwo$ci wprowadzenia poréwnywalnej oferty po-
miedzy Berlinem a Wroctawiem przy zastosowaniu
odnowionej infrastruktury w Brandenburgii (Berlin-
-Cottbus) i na Dolnym Slasku (Zgorzelec/ Wegliniec-
-Legnica-Wroctaw). Poniewaz mozliwych jest kilka
tras, dokonano oceny pieciu réznych moduléw:

* Modul 1: Stan obecny, realizacja minimum poprawek
* Modul 2: Modernizacja i elektryfikacja pomiedzy

Hoyerswerdg i Horka, zmiana trasy

* Modut 3: Elektryfikacja pomiedzy Gorlitz i Weglin-

cem, zmiana pociggu w Cottbus i Gorlitz

* Modut 4: Elektryfikacja pomiedzy Cottbus i Gorlitz
* Modut 5: Kapitalny remont linii faczacej Cottbus,

Forst (Lausitz) i Legnice

Zgodnie z wynikami, mozliwe bedzie wprowa-
dzenie trzech par pociggéw pomiedzy Berlinem,
lotniskiem Berlin-Brandenburg International oraz
Wroclawiem po modernizacji niemieckiej cze¢sci linii
towarowej E-30 (modut 2). Dzigki przetaczaniu po-
ciggdw za pomoca wielosystemowej trakeji elektrycz-
nej, pomiedzy Cottbus a Wroctawiem, czas podrézy
bedzie mozliwy do zredukowania ponizej 3:45 godz.

Oferta bedzie mozliwa do wprowadzenia w prze-
ciggu kilku lat, zastepujac obecne bezposrednie po-



We wrzesniu 2011 r. odremontowana linia kolejowa Przyjazd bezpo$redniego pociagu z Drezna do
Berlin-Cottbus zostala ponownie uruchomiona Wroctawia (Zrédlo: BRW / Lukasz Gérzynski)
(zr6dto: DB AG / Christian Bedeschinski)

faczenia wymagajace czasochtonnej dwukrotne;j
zmiany lokomotyw, badz wprowadzajac ewentualne

rozwigzania przejsciowe obstugiwane przez loko- Po ukonczeniu niezbednej inwestycji $rednioter-
motywy spalinowe. Warunkiem koniecznym jest ~ minowych dostepnych bedzie kilka kolejnych opcji
odpowiednia modernizacja linii towarowej Knap-  dotyczacych dalszych udoskonalen. Obejmuja one

penrode-Hoyerswerda-Horka, ktora zostala uzgod-  elektryfikacje tras pomigdzy Cottbus-Gorlitz a Gor-
niona w roku 2003 i potwierdzona przez rzady Polski  litz-Wegliniec w celu skrdcenia czasu podrdzy i roz-
i Niemiec w czerwcu 2011 r. budowy wezta Gorlitz/Zgorzelec.

Opcje (moduty) redukcji czasu podrézy pomigedzy Berlinem a Wroctawiem (zrédto: ETC)




Jednak trasa przez Forst (Lausitz)-Legnica oferuje
réwniez ciekawe perspektywy, wynikajgce z faktu, ze
trasa ta jest krdtsza. Po przeprowadzonej moderni-
zacji juz dzi$§ pociagi obstugiwane przez lokomoty-
wy spalinowe moga stanowi¢ konkurencyjng ofer-
te, a w dalekiej perspektywie trasa moze zapewnic
rezerwowg przepustowo$¢ w przypadku rosngcego

popytu.

procz barier natury technicznej, transgraniczny
transport kolejowy napotyka réwniez na pro-
blemy natury organizacyjnej. Rozklady jazdy ko-
ordynowane sg w perspektywie dlugoterminowej,
a elastyczne korekty, np. z powodu krétkotermino-
wych zalozen konstrukcyjnych, sa niemal niemoz-
liwe. Jesli komunikacja transgraniczna nie jest do-
statecznie rozwinigta, to w razie opdznienia pasazer
nie ma szans zdazy¢ na przesiadke, a zakup biletu
po atrakcyjnej cenie nieraz, précz umiejetnosci je-
zykowych, wymaga wiedzy fachowe;j.
Saksonskie Ministerstwo Spraw Wewnetrznych
oraz Departament ds. Rozwoju Miejskiego Senatu
Berlina opracowaty dwie analizy dotyczace mozli-

Partner:
Departament ds. Rozwoju Miejskiego Senatu Berlina

Kontakt:
Dr. Jiirgen Murach, Gerd Miiller

Wsparcie zewnetrzne:
ETC Transport Consultants, Berlin

wosci zniwelowania powyzszych niedogodosci: Pro-
pozycje transgranicznej integracji rozkltadow jazdy
oraz studium na temat poprawy warunkéw podrdozy
pasazeréw korzystajacych z pociaggdéw miedzynaro-
dowych.

Ze wzgledu na $cisty zwiazek pomiedzy infra-
struktura i taborem kolejowym oraz na konieczno$¢
analizy przepustowosci tras, polaczenia kolejowe
nalezy planowa¢ i wdraza¢ w perspektywie dlugoter-
minowej. W mys$l aktualnego planu synchronizacji

Proponowany system wezlow z uwzglednieniem rozktadéw jazdy w transpor-
cie regionalnym i transgranicznym (zrédlo: ISUP / LUB)




rozkladow jazdy, wezly sieci kolejowej sg wyznaczane
ilaczone ze sobg pod wzgledem odpowiedniej jako$ci
i czasu podrozy. Daje to w rezultacie zintegrowang
oferte optymalnych polaczen.

W aspekcie synchronizacji rozkladéw jazdy
transgraniczna integracja sieci stanowi zarazem
szanse jak i wyzwanie. W celu realizacji wspdlnego
zamierzenia nalezy dokona¢ harmonizacji regional-
nych i krajowych polityk w obszarze infrastruktury
oraz szczegélowo sformulowaé porozumienia gwa-
rantujace solidng baze pod inwestycje.

Majac na wzgledzie powyzsze zalozenia, auto-

rzy opracowania przygotowanego przez Saksonskie
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych zdiagnozowali
obecny stan infrastruktury w tréjkacie saksonsko-
-polsko-czeskim oraz wskazali propozycje systemu
wezlow rozkladowych wskazujacego polaczenia zde-
finiowane. Planowane inwestycje zebrano w opra-
cowaniu strategicznym, ktore opisuje potencjalne
ramy przygotowan wspdlnych dziatan. Wdrozenie
koncepcji wymaga uzgodnienia docelowych czaséw
podrézy miedzy Dreznem, Cottbus i Wroctawiem.

Istnieje wiele mozliwosci podniesienia poziomu
ustug dla pasazeréw podroézujacych z Saksonii i Ber-
lina-Brandenburgii na Dolny Slgsk:

Dzigki lepszej koordynacji rozkladéw jazdy mozna
uruchomic¢ atrakcyjne potaczenia z Berlina i Drezna
do Jelenej Gory oraz dalej w Karkonosze

Prosta oferta gastronomiczna moze polepszy¢ ogdlne
wrazenia z podrézy pociggiem Eurocity Hamburg-
-Krakéw na odcinkach pozbawionych wagonéw re-
stauracyjnych

Bilety zintegrowane moga zmniejszy¢ ryzyko nad-
miernych kosztéw oraz utatwi¢ dostep do ofert ra-

ancuch Sudetow stanowi brame do bardzo atrak-

cyjnych, pod wzgledem turystycznym obszardéw
na granicy polsko-czeskiej, jednakze jest on réwniez
naturalng granicg utrudniajacg dostep do regionu
przygranicznego. W zwiazku z tym potudniowe
obszary Dolnego Slaska i Wojewddztwa Opolskie-
go charakteryzuja si¢ peryferyjnym potozeniem, co
powoduje konieczno$¢ ich aktywizacji spotecznej

Brama do Dolnego Slaska: Gérlitz (zrédto: Andreas Kithl)

batowych niedostepnych w standardowych kanatach
dystrybucji

* Dostep do atrakeji turystycznych Polski potudniowe;j
mozna poprawi¢ poprzez umieszczenie rozkladéw
jazdy autobuséw w wyszukiwarkach

W celu ulatwienia realizacji praktycznych udo-

skonalenn Departament ds. Rozwoju Miejskiego Se-
natu Berlina uruchomit wraz z zainteresowanymi
podmiotami zréwnowazony proces identyfikacji
barier spowodowanych np. konfliktem intereséw,
wskazujacy mozliwe rozwigzania.

Partnerzy:
Saksonskie Ministerstwo Spraw Wewnetrznych (SMl);
Departament ds. Rozwoju Miejskiego Senatu Berlina

Kontakt:
Andreas Kihl, Jorg Kellermann; Dr. Jirgen Murach,
Gerd Miiller

Wsparcie zewnetrzne:
ISUP Ingenieurbiiro fir Systemberatung und Planung
GmbH, Dresden / LUB Consulting GmbH, Drezno

i gospodarczej pod katem wzrostu i szansy rozwoju.

Infrastruktura transportowa znajdujgca si¢ na
tych obszarach pelni dwie funkcje: Z jednej strony
zapewnia ona dostep do rynku wewnetrznego i po-
prawia warunki rozwoju turystyki. Z drugiej za$ sta-
wia wymog wzrostu handlu i wymiany z Czechami,
co wspiera rozwdj gospodarczy.




Wojewodzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu
(WBU) przygotowalo opracowanie, ktérego celem
jest okreslenie drogi integrujacej potudniowe obszary
Dolnego Slaska z uwzglednieniem udoskonalenia po-
taczen poinocy z potudniem. W pierwszym rzedzie
przeprowadzono kompleksowa analize regionu obej-
mujaca warunki geograficzne i wymogi wynikajace
z koniecznosci ochrony obszaréw o duzej wartosci
przyrodniczej.

W oparciu o wyniki analizy ustalono trzy alter-
natywne trasy z wykorzystaniem istniejacych drog.
W celu okreslenia priorytetowych rozwigzan, po-
szczegolne opcje zostaly poréwnane pod wzgledem
wynikéw ekonomicznych, wptywu na obszary chro-
nione lub wrazliwe, szacowanych kosztow inwestycji,
stopnia zgodnosci z aktualnymi programami inwe-
stycyjnymi, jak i przewidywanych korzysci dla trans-
portu multimodalnego i rozwoju turystyki.

Podejscie metodyczne oraz wyniki opracowania
zostaly szczegolowo przedyskutowane z zaintereso-
wanymi instytuacjami w celu osiggniecia petnego
porozumienia w tej kwestii. W efekcie sporzadzono
dokument palnistyczny, usprawniajgcy strategiczna
koordynacj¢ w zakresie zdecentralizowanych inwe-
stycji w obszarze regionalnej infrastruktury dro-
gowe;j.

Urzad Miejski Wroctawia dokonat analizy mozli-
wosci stworzenia rownoleglej trasy kolejowej z Wro-
ctawia do Walbrzycha, Jeleniej Gory i Zgorzelca, zbu-
dowanej w latach 1843-1867. Z powodu braku inwe-
stycji infrastruktura ta ulega statej degradacji, przez
co czasy przejazdu sg coraz dtuzsze z kazdym rokiem.
Jednoczesnie trasa ta ma znaczenie dla transportu
towarowego ze wzgledu na przewéz zwiru do bu-
dowy droég.

Przedmiotem opracowania byta diagnoza aspek-
tow technicznych, ktérego pierwsza cze¢$¢ dotyczyta
analizy stanu infrastruktury kolejowej uwzglednia-
jac obecnie osiggane poziomy predkosci. W drugiej
czesci rozwazono trzy scenariusze modernizacji:
Scenariusz I: Przywrdcenie oryginalnych parame-
trow technicznych linii kolejowej

Udzial stron zainteresowanych: Warsztaty regional-
ne w Karpaczu (czerwiec 2010), publiczna prezentacja
wynikéw we Wroctawiu (grudzien 2010, Zrédlo: WBU)

* Scenariusz II: Modernizacja w celu osiggniecia pred-
kosci na poziomie 120 km/h

* Scenariusz I1I: Modernizacja w celu osiggniecia pred-
kosci na poziomie 160 km/h na odcinku Wroctaw-
-Marciszéw (120 km/h na pozostalych odcinkach)

Scenariusz III zawiera kilka podscenariuszy do-
tyczacych czeSciowej relokacji toréw na odcinkach
o niekorzystnym potozeniu.

Zgodnie z wynikami, realizacja zalozen przewi-
dzianych w scenariuszu I umozliwilaby skrécenie
czasu podrézy z Wroctawia do Jeleniej Gory z 3:23
do 1:53 godz., a z Jeleniej Goéry do Zgorzelca z 1:40
do 1:04 godz. W scenariuszu II mozliwe bytoby uzy-
skanie odpowiednio poziomu 1:33 i 0:54 godz., na-
tomiast biorgc pod uwage zdecydowanie wieksze
naklady inwestycyjne w scenariuszu III, na odcinku
pomiedzy Wroctawiem a Jelenig Gora technicznie
mozliwe byloby skrocenie czasu podrézy do 1:03
godz.



Alternatywne trasy drég faczacych potudniowe obszary Dolnego Slaska (zrédto: WBU)

Linia kolejowa 274 Wroctaw-Watbrzych-Zgorzelec (zrédto: PKP PLK)

Poprawa transportu dalekobieznego i transgranicznego




Pomimo ze nie okreslono priorytetowego scena-
riusza, opracowanie to stanowi kompleksowg baze
do dalszej dyskusji na temat perspektyw rozwoju
analizowanej linii kolejowej, ktéra ma szczegdlne
znaczenie dla rozwoju regionalnego oraz zapewnie-
nia dostep do korytarza E-30.

ewnetrzna granica UE ma znaczacy wplyw na

mozliwos$ci rozwoju regiondéw potozonych we
wschodniej Polsce, wschodniej czesci Stowacji oraz
na Ukrainie. Handel i wymiana poddawane sg in-
tensywnym kontrolom granicznym, a ,,gospodarka
przygraniczna” ograniczona jest do dziatalnosci ge-
nerujgcej raczej ograniczony zysk.

Transport drogowy na Ukraine i z powrotem jest
mozliwy, ale z powodu diugiego czasu oczekiwania
na granicy w niekomfortowych warunkach oraz sil-
nej presji psychicznej, nie jest atrakcyjny. Zaprze-
stano podrozy lokalnymi pociagami ze wzgledu na
dewastacje taboru kolejowego (przemyt alkoholu
i papierosow), wobec czego podroéze koleja ograni-
czajg sie do dalekobieznych pociggéw nocnych. Wo-
bec powyzszego, najatrakcyjniejsza opcja pozostaje
transport powietrzny.

Poziom dostgpnosci wschodniej Stowacji zalezy
od kierunku - potgczenia z Bratystawy i Budapesztu
sa na wysokim poziomie: autostrady juz dzialaja lub
sa w fazie budowy, a regularne polaczenia kolejowe
obstuguja komfortowe pociagi do Pragi, Ostrawy
i Wiednia. Jednak podréz do Polski, Rumunii i na
Ukraing jest wcigz utrudniona - sie¢ droég ogranicza
sie do krajowych i regionalnych, natomiast pofacze-
nia kolejowe niemal nie istnieja.

W zwigzku z tym sprawg priorytetowa jest rozbu-
dowa multimodalnego korytarza biegnacego z kie-
runku regionu panstw batltyckich poprzez Polske

Partnerzy:

Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu
(WBU); Urzad Miejski Wroctawia; Biuro Rozwoju
Wroctawia

Kontakt:
Rajmund Nowicki, Aleksandra Sieradzka-Stasiak; Jan
Roga, Marek Zabinski

Wsparcie zewnetrzne:
EKKOM Sp. z 0.0., Krakéw; ARCADIS Sp. z 0.0., Biuro
Infrastruktury Kolejowej, Wroctaw

Stacja kolejowa Koszyce (zrédlo: IU / Martin Reents)

i Stowacje do Europy potudniowo-wschodniej, droga
z Bialegostoku przez Lublin, Rzeszéw i Koszyce da-
lej do Miskolc i Bukaresztu oraz kolejg przez wezet
warszawski i krakowski.

Na poziomie regionalnym i lokalnym wiele pola-
czen transgranicznych zapewnia dostep do wschod-
niej Stowacji. Obecnie budowane s3 miedzynarodo-
we $ciezki rowerowe, a linie kolejowe z Rzeszowa
i Tarnowa do Koszyc umozliwiaja lepszy dostep do
regionéw gorskich. Konieczna jest jednak rewita-
lizacja transgranicznego transportu pasazerskiego,
gdyz obecnie nie dzialaja zadne regularne potaczenia.

Przefomem moglby by¢ planowany remont linii
kolejowej z Krakowa do Zakopanego, obejmujacy
budowe nowego toru miedzy Podlezem i Piekiel-
kiem, gdyz mogtby on da¢ nowe mozliwosci wspoélnej
promocji potencjalu rynkowego. W rezultacie na
mapie turystycznej Europy PéInocnej i Zachodniej
wyraznie zostataby zaakcentowana obecno$¢ Sto-
wacji wschodniej.



W przypadku Ukrainy perspektywy przyszle-
go rozowju zalezg gléwnie od dziatan politycznych.
W przypadku poprawy stosunkéw pomiedzy UE
a Ukraing mozna by upros$ci¢ przepisy regulujace
wymiane os6b, ustug i towardéw, co spowodowatoby
rozwdj handlu i poprawe sytuacji materialnej regio-
noéw przygranicznych.

Nocny pociag do Lwowa gotowy do odjaz-
du z Wroctawia (zrédto: IU / Martin Reents)

Rosnacy poziom zycia mogiby spowodowac zmia-
ne charakteru transportu transgranicznego, co ula-
twiloby rowniez realizacje bardziej ambitnych celow.

ozwoj transportu maltymi samolotami (SAT)

moze poprawi¢ mobilnos¢ miedzyregionalng
oraz zwigkszy¢ lokalng dostepnos¢ w regionach
o stabo rozwinietej sieci transportowej. Wprowa-
dzenie systemu planowych i pozaplanowych lotow
malymi samolotami mogloby stanowi¢ dodatkowy
komponent systemu transportu, wypetniajacy ni-
sz¢ pomiedzy transportem drogowym a regularnym
transportem powietrznym. Ponadto, daje lokalnym
lotniskom i obszarom wokét nich szanse na rozwdj
gospodarczy.

W perspektywie srednioterminowej Lwow moglby
sta¢ sie osrodkiem handlu, gospodarki i turystyki,
taczacym przestrzen kulturalng i gospodarcza po-
miedzy Europa Zachodnig i Wschodnig. Budowa eu-
ropejskiej kolei normalnotorowej w kierunku granicy
polsko-ukrainskiej stanowitaby wsparcie dla tej wizji
rozwoju oraz poprawitaby, dzi§ mocno ograniczona,
funkcjonalno$¢ granicy jako bramy ma wschod.

Partnerzy:
Agencja ds. Wsparcia Rozwoju Regionalnego Koszyc;
Miasto Lwow

Kontakt:
Jan Dzurdzenik, Jaroslav Tesliar

W celu zdiagnozowania mozliwosci wprowadze-
nia systemu SAT w Polsce i krajach sgsiadujacych,
Gornoslaska Agencja Promocji Przedsiebiorczosci
zlecita przygotowanie opracowania na temat po-
tencjalnych kierunkéw rozwoju lokalnych lotnisk.
Opracowanie zawiera analize sieci lotnisk obejmu-
jaca ocene ich aktualnego poziomu uzytkowania, jak
i potrzeby oraz perspektywy turystyki biznesowe;j




Konferencja na temat rozwoju nowoczesnych ustug lot-
niczych i malych lotnisk (wrzesien 2009, Zrédto: GAPP)

opartej na ustugach lotniczych.

Jak pokazujg wyniki - bioragc pod uwage niedo-
stateczng jako$¢ drog i infrastruktury kolejowej — do
obstugi podrdzy stuzbowych, szczegélnie na trasach
0 ograniczonym popycie, potrzebne sg innowacyjne
rozwigzania komunikacyjne w zakresie od 200 do
1400 km. System SAT moze stanowi¢ odpowiedz na
powyzsze wymogi pod warunkiem wprowadzenia
optymalnego systemu lotnisk, odpowiedniej floty
samolotow oraz efektywnego systemu zarzadzania

trasami.

W celu zwigkszenia funkcjonalnosci systemu
nieunikniona jest $cista wspotpraca i koordynacja
dziatan z sgsiadujagcymi panstwami, gdyz jego sukces
ekonomiczny zalezy od odpowiedniej liczby lotéw na
odleglosci kilkuset kilometrow. W trakcie trwania
projektu nawigzano pierwsze kontakty z partnerami
ukrainskimi, jednak przewiduje sie, Ze jedynie sze-
roki zakres dziatania na skale europejska zapewni
odpowiedni popyt.

W celu stworzenia warunkéw dla wprowadzenia
systemu SAT oraz wykreowania nowych perspektyw
rozwoju, réwniez dla rozwoju gospodarczego, GAPP
wraz z lokalnymi partnerami opracowala zestaw
czterech koncepcji modernizacji $laskich lotnisk.
Dzialania na rzecz regionalnej polityki moderniza-
cji lotnisk zaowocowaly przygotowaniem projektow
technicznych nastepujacych obiektow:
Rybnik-Gotartowice: Obecnie pelni funkeje lotniska
sportowego; rozbudowa dla celow lokalnego lotniska
obstugujacego podroéze stuzbowe oraz rozwoj komer-

Koncepcja rozbudowy lotniska w Rybniku lacznie z rozwojem sasiadujacych terenéw przemystowych
(zr6dto: Susut & Strama Architekci)




Modernizacja lotniska w Rybniku - Wizuali-
zacja (zrodlo: Susul & Strama Architekei)

cyjny okolicznych obszaréw
Czestochowa: Odbudowa i modernizacja dawne-
go lotniska wojskowego w celu obstugi m.in. lotow
czarterowych, rozwoju multimodalnego centrum
logistycznego
Czechowice-Dziedzice: Rozbudowa lotniska dla ce-
16w specjalnych stuzacych przemystowi lotniczemu,
wyposazonego w urzadzenia testowe, laboratoryjne
i nawigacyjne
Bielsko-Biata: Rozbudowa dla celéw lokalnego lot-
niska obstugujacego podrdze stuzbowe, dodatkowa
funkcja: organizacja koncertéw i innych imprez
Zdiagnozowanie okresloncych funkcji kazdego
lotniska pozwolilo zwiekszy¢ wartos¢ dodana po-

rzad Miejski w Gliwicach zrealizowat szczegé-

towe studium, ktére, wraz z przeprowadzong
analizg prawng i ekonomiczng, stanowi komplek-
sowe opracowanie dajgce podstawy do okre$lenia
przysztego statusu lokalnego lotniska. W przypadku
lotniska Koszyce podjeto probe okreslenia perspek-
tyw dla regionalnego lotniska, ktére uzaleznione sg
od regularnych ustug lotniczych.

Zlotniska w Gliwicach, ktorego wlascicielem jest
miasto, korzysta przede wszystkim lokalny sporto-
wy klub lotniczy. Kazdego roku odnotowuje si¢ ok.
7000 startow i ladowan, jednak obecnie nie wiecej
niz 15% tych dziatan nastawionych jest na obstuge

wyzszych projektow, jak réwniez umozliwilo opra-
cowanie koncepcji zagospodarowania okolicznych
obszaréw.

W celu podjecia kolejnych krokéw dotyczacych
dalszego wdrozenia i finansowania inwestycji, nie-
zbedne jest wykonanie studium wykonalnosci pro-
ponowanych zalozen z uwzglednieniem wielu ocze-
kiwanych dziatan i mozliwych ograniczen spowodo-
wanych konfliktem intereséw zwiagzanym z zagospo-
darowaniem sgsiednich obszaréw. Ponadto nalezy
ustali¢ sposoby finansowania ich nieprzerwanego
dziatania, gdyz lokalne lotniska wyposazone w no-
woczesne urzadzenia nie mogg by¢ obstugiwane bez
wsparcia zewnetrznego.

Partner:
Goérnoslaska Agencja Promocji Przedsiebiorczosci
(GAPP)

Kontakt:
Barttomiej Ptonka

Wsparcie zewnetrzne:

Instytut Lotnictwa, Warszawa / Susut & Strama
Architekci S.C., Oswiecim (Rybnik) / Nizielski & Borys
Consulting Sp. z 0.0., Katowice (Bielsko-Biata) /
Zygmunt Gren Biuro Projektowo - Architektoniczne,
Brenna (Czechowice-Dziedzice) / Inco Sp. z 0. 0.,
Gliwice (Czestochowa)

turystyczng i biznesowa. Co wigcej, lotnisko obstu-
guje lotniczg stacje pogotowia ratunkowego.

Koncepcja, zawarta w projekcie, przedstawia wa-
runki niezbedne do przeksztalcenia niepublicznego
lotniska w lotnisko do uzytku publicznego. Koszty
modernizacji lotniska w celu osiggniecia pozada-
nego standardu szacuje si¢ na poziomie ok. 15 mln
euro, przy czym oczekiwane roczne koszty opera-
cyjne ksztaltuja si¢ na poziomie ok. 750 000 euro.
Inwestycje objelyby pas startowy, hangary, wieze
kontrolng oraz punkty serwisowe do obstugi matych
samolotéw pasazerskich i towarowych.

W celu ustalenia warunkéw ekonomicznych oraz
potencjalnego poziomu zyskéw przygotowano kom-
pleksowa analize zawierajaca szacunkowy przewidy-
wany popyt i potencjalne pofaczenia, docelows liczbe
pasazerdw i operacji, a takze analize rynku ustug
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Aktualna funkcja lotniska w Gliwicach oraz koncepcja rozbudowy (zrédto: Urzad Miejski w Gliwicach/projekt EMA

powigzanych: powietrzne ustugi taksowkarskie, pry-
watne przeloty stuzbowe, szkolenia lotnicze i ustu-
gi zwigzane z dzialalnoscig lotniska. Jak pokazuja
wyniki, sukces ekonomiczny lotniska zalezy takze
od prawidlowego rozplanowania sieci regionalnych
lotnisk odpowiadajacej oczekiwanemu popytowi.

Od chwili zamkniecia w 2000 r. taniej linii lotni-
czej SkyEurope, lotnisko w Koszyicach odnotowuje
gwaltowy spadek liczby pasazeréw. Poza kilkoma
codziennymi pofaczeniami z Pragg, Wiedniem i Bra-
tystawg lotnisko jest uzywane przede wszystkim do
lotow czarterowych, lecz nie wykorzystuje swojego
potencjalu jako bramy do Stowacji Wschodniej.

Przejazd busem z lotniska w Budapesz-
cie do (zr6dto: IU / Martin Reents)

Dla celéw aktywizacji marketingowej oraz po-
zyskania nowych przewoznikdow i linii lotniczych,
Agencja ds. Wsparcia Rozwoju Regionalnego Koszyc
przygotowala opracowanie, w ktérym poréwnano
lotnisko z jednostkami konkurencyjnymi na Stowa-
cji, w Polsce, na Wegrzech i na Ukrainie. Majac na
uwadze oczekiwania publicznych i prywatnych pod-
miotéw zaproponowano zalecenia dalszego rozwoju,
ktére powinny utatwi¢ dostep do regionu oraz zwiegk-
szy¢ uzyteczno$¢ dla obstugi ruchu turystycznego.

Partnerzy:
Urzad Miejski w Gliwicach; Agencja ds. Wsparcia
Rozwoju Regionalnego Koszyc

Kontakt:
Anna Wtodarczak; Jozef Sulak, Jaroslav Tesliar

Wsparcie zewnetrzne:
AD NOTAM Kancelaria Prawna, Warszawa / intelligent
aviaton, Warszawa / Instytut Lotnictwa, Warszawa
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Krakow / Gliwice: Analiza potrzeb i oczekiwan pasazeréow

zieki wzrostowi poziomu dochodéw obywatele Perspektywa zastgpienia transportu
moga sami wybra¢ preferowany $rodek trans-  drogowego transportem kolejowym
portu. W zwiazku z tym sukces komunikacji zbio-

rowej coraz czesciej zalezy od poziomu zadowolenia W aglomeracji krakowskiej planowane jest wpro-
pasazeréw. Optymalny czas przejazdu, czeste pola-  wadzenie Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA), kto-
czenia i odpowiedni komfort - jesli warunki te nie ra przyczyni si¢ do znacznej poprawy warunkéow
zostang spelnione, to z transportu publicznegobeda ~ komunikacji publicznej. W celu zbadania obecnego
nadal korzystaé jedynie pasazerowie nie majagcymoz-  podziatu intermodalnego srodkéw transportu, funk-
liwos$ci wyboru innych opcji, czesto o ograniczonych cjonalnosci aktualnej oferty i potencjalnego wplywu
dochodach i korzystajacy z ofert rabatowych. systemu SKA, przeprowadzono ankiete adresowana
W rezultacie z powodu braku dochodéw poziom do mieszkancéw obszaréw potozonych wzdtuz glow-
ustug spadnie do minimum, a w krajobrazie miej-  nych korytarzach kolejowych.
skim przewazac¢ bedzie negatywny wplyw transportu W wyniku przeprowadzonej analizy okazalo sie,
indywidualnego w postaci zanieczyszczen, hatasu ~ ze aktualna oferta komunikacji kolejowej jest stabo
i zatloczenia. Przestrzen miejska straci na atrakcyj-  rozpowszechinona i w malym stopniu wykorzysty-
nosci, a jakos¢ zycia ulegnie pogorszeniu. wana. Respondenci nie byli w stanie udziela¢ odpo-
Niemniej jednak, pomimo ograniczen finanso-  wiedzi na pytania dotyczace czasu podrézy oraz licz-
wych, nalezy zadecydowad, ktore elementy komu- by polaczen, a jakos¢ oferty zostala oceniona znacz-
nikacji publicznej wymagaja poprawy w pierwszej nie gorzej, niz w przypadku pozostatych srodkéw
kolejnosci. W tym celu miasto Krakéw dokonato komunikacji publiczne;.
analizy potrzeb i oczekiwan pasazerdéw transportu Jesli chodzi o znacznie wyzsza jako$¢ ustug w sys-
kolejowego i autobusowego. temie SKA, duza cze¢$¢ respondentéw zadeklarowa-

ta gotowos¢ do przyszlego korzystania z transpor-
tu kolejowego. Zmiana ta obejmowataby gtéwnie

Deklarowane zmiany w wyborze srodkéw transportu po usprawnieniu transportu kolejowego (zrédto: Jan Friedberg)
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istniejace ustugi autobusowe i mikrobusowe, a tak-
ze transport indywidualny. Istotnym warunkiem
zmiany bylaby informacja na temat dostepnych ustug
oraz poprawa dostepu to stacji kolejowych. Obecnie
pasazerowie kolei mieszkajg przewaznie w odlegosci
do 1 km od stacji kolejowe;j.

Analiza preferencji pod kgtem
przygotowania dzialan inwestycyjnych

W przypadku Gliwic rewitalizacja obszaréw
w centrum miasta daje szanse weryfikacji strategii
rozwoju transportu miejskiego. W zwigzku z po-
wyzszym przeprowadzono ankiete skierowang do
mieszkancow i pasazerdw, ktorej celem byto zbada-
nie nawykow podrézowania, poziomu zadowolenia
z transportu publicznego, potrzeb, oczekiwan i opi-
nii na temat koniecznosci podjecia odpowiednichh
dzialan inwestycyjnych.

Wryniki ankiety wskazaty, ze ok. 35% mieszkan-
cow regularnie korzysta z lokalnego transportu auto-
busowego. Najistotniejszymi powodami korzystania
z transportu publicznego jest brak mozliwosci uzy-
wania wlasnego samochodu, niskie koszty i krot-
ki czas podrozy. Podkreslono konieczno$¢ dziatan
w zakresie poprawy czestosci polaczen, czaséw ocze-
kiwania w weztach przesiadkowych oraz punktu-
alnosci.

W perspektywie srednioterminowej zaklada si¢
bardziej kompleksowe cele: zakup nowoczesnych
autobusow, nowoczesne przystanki autobusowe, pasy
ruchu dla autobuséw, automaty biletowe. Co ciekawe,
65% respondentow popiera idee ograniczenia ruchu
samochodowego w centrum miasta.

Opracowanie zainicjowalo proces analiz i badan.
Jego wyniki powinny zosta¢ wykorzystane do sfor-
mulowania hierarchii potrzeb, otwierajac droge nie-
zbednym decyzjom w kwestii kierunkéw rozwoju.

Znaczenie (po lewej) i ocena (po prawej) czynnikéw ustug transportu publicznego w Gliwicach (zrédto: PBS DGA)

Partnerzy:
Urzad Miasta Krakowa; Urzad Miejski w Gliwicach

Kontakt:
Wtodzimierz Zaleski; Anna Wtodarczak

Wsparcie zewnetrzne:

Jan Friedberg - Projektowanie i doradztwo

w zarzadzaniu, Wieliczka / Stowarzyszenie Inzynieréwi
Technikéw Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej,
Oddziat w Krakowie; PBS DGA Sp. z 0.0., Sopot
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Krakow: W kierunku szybkiej i zintegrowanej podmiejskiej

komunikacji kolejowej

ompleksowy system transportu publicznego

w aglomeracjach wymaga integracji oraz stwo-
rzenia sieci wszystkich srodkéw transportu obejmu-
jacych: kolej, metro, tramwaje i autobusy, taksowki
oraz wspolne korzystanie z samochoddw, ruch ro-
werowy, jak i pieszy. Szczegolnie transport kolejowy
wymaga dzialan na rzecz jego aktywizacji: posiada
on duzg przepustowos¢ i wptywa na efektywnosé ko-
rytarzy transportowych, majacych wplyw na ksztat-
towanie rozwoju terenéw osadniczych. Stwarza do-
skonale warunki do wykreowania wezléw i stacji
komunikacji intermodalne;j.

Wobec powyzszego, we wszystkich duzych mia-
stach sieci szybkiego regionalnego transportu ko-
lejowego juz dzialaja lub sa w trakcie budowy. Po
niemieckiej stronie obszaru Via Regia najbardziej
zaawansowany jest system berlinski (obejmujacy po-
ciagi regionalne), a systemy w Halle/Lipsku i Dreznie
sa w fazie kompleksowych usprawnien. W polskich
miastach wdrazanie systemu jest wcigz w fazie po-
czatkowej, moze za wyjatkiem Warszawy.

Zwigkszenie dostepu do systemu
kolejowego

Zadania, ktérym nalezy sprostaé, sa bardzo
trudne: potezne wezly kolejowe o przestarzalej in-
frastrukturze wymagaja modernizacji obejmujacej
zmiane struktury toréw i dostosowania systemoéw
technicznych do wymogéw XXI wieku. Niezbedne
sg ogromne inwestycje daleko wykraczajace poza ak-
tualne remonty i prace modernizacyjne prowadzone
w budynkach dworcéw, m.in. we Wroctawiu i w Ka-
towicach. Nalezy usuna¢ tzw. waskie gardta, jedno-
cze$nie zwiekszajac $wiadomos¢ zainteresowanych
podmiotéw i instytucji w aspekcie przewidywanych
korzysci, co uzasadni powyzsze dzialania.

Zadaniem podstawowym jest stworzenie odpo-
wiedniej sieci punktow dostepowych, ktére znajduja
sie w poblizu zZrédet, miejsc przesiadkowych i skrzy-
zowan obejmujacych przeplyw pasazeréw.Na ten cel
przygotowano opracowania techniczne i koncepcyj-
ne obejmujace nastepujace stacje:

*,Zlocien” i ,,Pradnik Czerwony” - polozone blisko
granic miasta, w poblizu istniejgcych i planowanych
terendw mieszkalnych i handlowych o niewystarcza-
jacych ustugach komunikacyjnych.

Struktura krakowskiego wezta kolejo-
wego (zrédlo: Jan Friedberg)

* ,Bronowice Nowe” polozone w sgsiedztwie istnieja-
cych osiedli mieszkalnych i duzych terenéw przezna-
czonych na cele handlowe. Stacja ta bedzie réwniez
cze$cia systemu Park & Ride.

Stacja kolejowa Krakéw-Bronowice: Funkcjonalna analiza
przestrzenna wraz z wizualizacja (zrodio: ALTRANS)
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*,Sanktarium” - przede wszystkim do uzytku piel-
grzymow przybywajacych do Sanktuarium oraz no-
wego centrum Jana Pawla II, a takze dla klientéw
duzego centrum handlowego.

W analizie okre$lono polozenie i zarys techniczny
perondéw i polaczen z okolicznymi obszarami (Sciez-
ki dostepu, niezbedne zagospodarowanie gruntéw).
Wszystkie prace przeprowadzono w $cistej wspdtpra-
cy z Wojewddztwem Matopolskim w roli organizato-
ra ustug kolejowych oraz PKP PLK w roli operatora
infrastruktury.

Wprowadzenie systemu oplat
zintegrowaych

Dziatania majace na celu wykreowanie stacji ko-
lejowych zostaly uzupetnione o analize dotyczaca
integracji systemu optat w algomeracji krakowskie;j.
Biorac pod uwage powszechne uzytkowanie biletow

miesiecznych w transporcie miejskim i kolejowym,
przeanalizowano mozliwosci i potencjalne efekty
zintegrowanego systemu oplat. Analiza obejmuje
projekt systemu optat, aspekty organizacyjne i fi-
nansowe oraz ewentualne modele wspolpracy z wla-
dzami miasta i dostawcami ustug. Biorgc pod uwage
réwniez oczekiwane wyniki finansowe, powinna ona
stanowi¢ podstawe do negocjacji i porozumien z za-
interesowanymi podmiotami.

Partner:
Urzad Miasta Krakowa

Kontakt:
Wtodzimierz Zaleski

Wsparcie zewnetrzne:
Pracownia Planowania i Projektowania Systemow
Transportu ALTRANS - Stanistaw Albricht, Krakow

Wroclaw / Gliwice: Rewitalizacja stacji kolejowych

i centrow intermodalnych

ak pokazuje historia, dotychczasowe funkcje sta-
]cji kolejowych ulegty calkowitej przemianie: jako
czg$¢ infrastruktury technicznej budynki dworcowe
byly niezbedne do organizacji transportu kolejo-
wego i stuzyly wylacznie do tego celu. Dzi$ jednak
funkcja ta ogranicza si¢ niemal wylgcznie do roli
miejsca zapeniajacego dostep do kolei oraz - o ile
to konieczne - miejsca sprzedazy biletow. Glowne
stacje kolejowe, ,,zyja” dzieki duzym potokom pasa-
zerskim korzystajacym z oferowanych w ich ramach
ustug, jednak male stacje czesto ulegaja degradacji.
Wobec tego miejsce, ktére dawniej petnilo wazna
funkcje w Zyciu miasta, moze sta¢ si¢ problemem.

Perspektywy rozwoju stacji Wroctaw
Nadodrze

Dyskusja na temat przysztosci dworca Nadodrze
rozpoczeta sie w roku 2007 w ramach projektu ED-C
IIT Via Regia poprzez opracowanie pierwszego ogol-
nego opracowania na temat mozliwosci rewitalizacji
i rozbudowy dworcowego budynku. Z powodu duze-
go zainteresowania opinii publicznej podjeto decyzje
o przygotowaniu szczegdtowej analizy obejmujacej
otoczenie dworca i ktadgcej wigkszy nacisk na jego
strategiczne polozenie w strukturze miasta.

Wroctaw Nadodrze - Plan sytuacyjny wraz
z wizualizacja (zrédlo: AA Studio)
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Konsultacje z lokalng spotecznoscia (zrédto: AA studio)

Zorganizowano ogoélnodostepne warsztaty na
temat kierunkéw dalszego rozwoju, a nastepnie
przygotowano wstepny projekt parku i placu przed
dworcem. Poszerzona koncepcja zawiera obecnie
kompleksowe wytyczne wlasciwe do sprecyzowania
procesu rewitalizacji i modernizacji. Tak wigc, pod
warunkiem wzrastajacej Swiadomosci oraz motywa-
¢ji do dzialania, bedzie mozna wdrozy¢ koncepcje
akceptowang przez spotecznos¢.

W rezultacie dworzec kolejowy mégtby odzyskaé
funkcje tacznika dzielnicy Nadodrze, co wymaga
kompleksowych prac modernizacyjnych oraz za-
angazowania stron zainteresowanych w proces re-
witalizacji. Ponadto, udana, przebudowa budynku
dworca pelnilaby role dzialania pilotazowego dla
podobnych projektéw, réwniez poprzez opracowa-
nie modeli wspélpracy pomiedzy PKP, wladzami
publicznymi i stronami zaangazowanymi w kwestii
zagospodarowania dworcow o ograniczonym poten-
cjale dla funkeji komercyjnych.

Przebudowa dworca kolejowego
w Gliwicach

Konieczno$¢ rewitalizacji dworca gléwnego
w Gliwicach oraz jego otoczenia doprowadzita do
zawarcia w roku 2010 porozumienia pomiedzy Urze-
dem Miejskim w Gliwicach oraz PKP w sprawie
wspolnej koncepcji zagospodarowania przestrzen-
nego.

Celem koncepcji mialo by¢ okreslenie funkcji
i wkorzystania gruntéw na poszczegolnych obsza-
rach oraz wsparcie integracji przestrzennej otoczenia
dworca. Poczynajac od terendéw polozonych blisko
dworca, ostatecznie porozumienie objeto obszar 40
ha.

»Sercem” nowego centrum komunikacyjnego jest
intermodalny wezel przesiadkowy z zabytkowym
dworcem oraz nowym budynkiem, integrujagcym
rézne $rodki transportu i zapewniajagcym powierzch-
nie do uzytku komercyjnego. Dzigki tym pracom zo-
stanie stworzona przestrzen publiczna nowej jakosci.

W efekcie przewiduje si¢ udostepnienie ok. 160
000 m?* powierzchni uzytkowej. W procesie tym
wspoélna koncepcja ma pelnié¢ role wytycznych, co
umozliwi realizacje¢ wszystkich koniecznych zatozen
w $cistej wspotpracy z Urzedem Miejskim w Gliwi-
cach oraz PKP, z pozytkiem dla wszystkich stron.

Partnerzy:
Urzad Miejski Wroctawia, Biuro Rozwoju Wroctawia,
Urzad Miasta w Gliwicach

Kontakt:
Jan Roga, Marek Zabinski; Andrzej Karasifski

Wsparcie zewnetrzne:
AA Studio, Wroctaw; RA. NOVA S.A.

Zréwnowazony transport w obszarach aglomeracyjnych




Wizualizacja koncepcji modernizacji okolic dworca gléwnego w Gliwi-
cach (zrodto: Urzad Miejski w Gliwicach / P.A. NOVA S.A.)

Opole: Zintegrowany system komunikacji miejskiej

(zarzadzanie mobilnoscia)

pole to jedno z miast europejskich, ktére prze-
szto wiele istotnych zmian. Jesli chodzi o branze
transportowy, to ogromny wzrost liczby samocho-
doéw osobowych jest nowym wyzwaniem dla rozwoju
miasta. Do utrzymania wysokiego poziomu zycia
oraz zwiekszenia atrakcyjnosci przestrzeni publicz-
nej niezbedne sa nowe rozwigzania w zakresie za-
rzadzania transportem. Transport publiczny musi
by¢ gotowy na nowoczesne rozwigzania, a potencjal
korzystnej struktury przestrzennej powinien zosta¢
wykorzystany do promowania ruchu pieszego i ro-
werowego jako ekologicznych §rodkéw transportu.
W celu zmiany podejécia do zarzadzania trans-
portem oraz oceny potencjalnych opcji przysztego
rozwoju przygotowano kompleksowy program zin-
tegrowanego systemu komunikacji publicznej (za-
rzadzania mobilnoscia), rozpoczynajac tym samym
proces dyskusji z zainteresowanymi instytucjami.

Zatozenia dotyczgce zrownowazZonej
komunikacji miejskiej

Opracowanie kieruje si¢ zalozeniami systemowy-
mi. W oparciu o analize przestrzenng przydzielono
poszczegolnym obszarom konkretne role: centrum
miasta przeznaczono gtéwnie dla ruchu pieszego
i komunikacji miejskiej, tereny o gestej zabudowie,
gdzie niezbedny jest transport publiczny o wysokim
standardzie oraz pozostale obszary o rzadszej zabu-
dowie, w obrebie ktorych funkcjonuje nieograniczo-
ny transport prywatny.

Dla kazdego srodka transportu przygotowano
liste zalozen:

Ruch pieszy i rowerowy: trasy piesze i rowerowe
w centrum miasta, potencjalny wzrost znaczenia
ruchu rowerowego w celach dojazdowych

* Autobusy: Wprowadzenie komfortowego systemu

Zréwnowazony transport w obszarach aglomeracyjnych




Proponowany system tras pieszych oraz zmian w komunikacji autobusowej (Zrédto: TRAKO)

komunikacji o duzej przepustowosci, pasy ruchu dla
autobusdéw, transport 0sdb o ograniczonej spraw-
nosci ruchowej (PRM), projekty przystankow auto-
busowych, integracja systemu optat i rozwdj inter-
modalnosci
Komunikacja prywatna: pasy jednokierunkowe oraz
ograniczenia parkingowe w centrum miasta w celu
zwiekszenia przestrzeni dla ruchu pieszego i rowero-
wego, polityka parkowania obejmujaca system Park
& Ride

Wszystkie zalozenia dopasowano do potrzeb mia-
sta oraz w poszczegdlnych przypadkach opracowano
wizualizacje planowanych rozwiazan przestrzen-
nych. Po zmianie polozenia stacji koleje regionalne
moglyby zasili¢ system komunikacji publicznej w za-
kresie polaczen podmiejskich i regionalnych. Roz-
wazono takze wprowadzenie systemu tramwajowego.

Wymagania wdrozeniowe oraz
podbudowa instytucjonalna

Dla celéw wdrozenia programu okre$lono poza-
dany scenariusz, ktéry mozna zrealizowac za pomocg
kompleksowego systemu dziatan. Dla usprawnienia
realizacji sporzadzono liste wskaznikow ilosciowych
stuzacych do oceny procesu zmian.

Expected development of the modal split as re-
sult of the proposed measures (source: TRAKO)
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Obszar Wskaznik 2010 Docel.

RUCH PIESZY Dtugos¢ stref ruchu pieszego [km] 1 2,5
Dtugos¢ tras spacerowych z odi i chodnikami [m] 0 1620
Liczba ktadek dla pieszych i rowerzystéw [szt.] 2 3

RUCH ROW- Dtugos¢ oznaczonych tras rowerowych [km] 20.8 100.6

EROWY Liczba $luz rowerowych (Advanced Bicycle Stop Lines) [szt.] 0 15
Liczba miejsc parkingowych typu B+R [szt.] 0 3
liczba iesi tarczy skrzyi ia [szt.] 0 15
Liczba progéw w formie wysp [szt.] 0 42
Liczba jazdéw rowerowych o wysokich znil [szt.] 56 0
Liczba nowych stojakéw na rowery [szt.] 0 1000

OPLATY Odsetek linii regionalnych w systemie optfat zintegrowanych w/ 0 100
Opolu [%]

AUTOBUSY Dtugos¢ pasow ruchu dla 6 0 6.17
Odsetek skrzyzowar z sygnalizacja swietlng do uzytku transportu |0 100

i 2 pier A dla 6w [%]

Liczba nowo zakupionych autobuséw [szt.] 0 70
Odsetek OW nisk di ych posréd 6 53 100
zarejestrowanych [%]
Liczba zi ych pr OW przesi ych [szt.] 0 1
Liczba pr 6 y [szt.] 0 40
Liczba stacjonarnych automatéw biletowych [szt.] 0 20
Liczba tablic elektronicznych wyswietlajgcych aktualne informacje |0 40
dla pasazerow [szt.]

PARKINGI Liczba parkingéw wielopoziomowych [szt.] 1 4
Liczba parkingéw typu P+R [szt.] 0 3

PODZIAL INTER- | Odsetek komunikacji publicznej wykorzystywanej w granicach 36 46

MODALNY SR. miasta

TRANSPORTU Odsetek roweréw uzywanych w granicach miasta [%] 1 7
Odsetek samochoddw uzywanych w granicach miasta [%] 63 47

Proponowana lista wskaznikow oraz potencjal-
ne warto$ci docelowe (zrédlo: TRAKO)

Ponadto zaproponowano powolanie zespotu ds.
zarzadzania ruchem, ktérego zadaniem bedzie ko-
ordynagcja i realizacja zadan zwigzanych z monito-
ringiem i nadzorem.

Eksperci, ktérzy przygotowali niniejszy raport,
przewiduja, ze w przypadku realizacji ,,podstawo-
wej listy” zalozen bedzie miala miejsce nastepujaca
zmiana w podziale intermodalnym $rodkéw trans-
portu: ze zmotoryzowanej komunikacji prywatnej
(63% - 47%) na komunikacje publiczng (36 % > 46
%) i rowerowa (1 % > 7 %), co znacznie zwiekszy
efektywnos¢ transportu miejskiego.

Partner:
Urzad Miasta Opole

Kontakt:
Danuta Wesotowska, Krzysztof Poczatek

Wsparcie zewnetrzne:
TRAKO Marek Wierzbicki, Wroctaw

Wroclaw: Elastyczne rozwigzania w transporcie publicznym

i prywatnym - projekt Bike & Ride

ho¢ nie jest to zauwazalne jeszcze w statystykach,

to zaobserwowa¢ mozna to w krajobrazie miej-
skim - ruch rowerowy stanowi obecnie spory odsetek
komunikacji miejskiej we Wroctawiu. A jego rola be-
dzie rosnag¢ — miasto planuje zwigkszy¢ udziat ruchu
rowerowego z obecnych 1-2% do 15% w roku 2020.
Waznym przedsiewzieciem zmierzajagcym do reali-
zacji tego celu bylo wyznaczenie oficera ds. ruchu
rowerowego nadzorujgcego koordynacje lokalnych
dziatan, jak i niedawne wprowadzenie miejskiego
systemu wynajmu rowerow.

W celu rozwoju programu oraz zwigkszenia
udziatu roweréw w celach dojazdowych i rekreacyj-
nych w calej aglomeracji, Biuro Rozwoju Wrocla-
wia przygotowalo opracowanie, ktorego celem jest
wiaczenie stacji kolejowych do systemu Bike & Ride
(B&R).

Analiza perspektyw oraz charakterystyka
warunkow technicznych

W pierwszej fazie przeprowadzono ankiete w celu
wyznaczenia linii kolejowych, na ktérych pasazero-
wie wyrazili najwigksze zainteresowanie systemem
B&R. Po dofaczeniu analizy przestrzennej i infra-

strukturalnej okreslono trzy linie kolejowe, w ob-
rebie ktérych przewiduje sie najwiekszy popyt na
ustugi B&R.

W drugiej fazie kazda ze stacji na wybranych li-
niach zostata poddana szczegdlowej analizie. Prze-
analizowano i oceniono dostep do perondw, dostep-
ny sprzet, czestotliwos$¢ uzytkowania, perspektywy
inwestycyjne, planowany zakres ustug oraz dojazd
drogami lokalnymi i wyznaczonymi $ciezkami ro-
werowymi. W etapie koncowym dla kazdej stacji
opracowano rozwigzania dotyczace systemu B&R,
ktére obejmuja projekt zagospodarowania terenu
uwzgledniajacy drogi dojazdowe i propozycje insta-
lacji urzadzen parkingowych.

System Bike¢>Ride to wigcej, niz miejsca
parkingowe dla rowerow

W opracowaniu zaproponowano dwie opcje
wdrozenia: wariant minimalny, polegajacy na zbu-
dowaniu miejsc parkingowych oraz wariant docelo-
wy, obejmujacy takze dodatkowe inwestycje w ob-
szarze drog i $ciezek dostepu. Okazuje sig, ze cho¢
koszty miejsc parkingowych sa stosunkowo niskie,
to stworzenie optymalnej infrastruktury rowerowej
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Analizowany obszar oraz linie kolejowe o duzej szansie powodzenia systemu Bike&Ride (Zrédto: TRAKO)

wymaga znacznych nakladéw. Istniejg male szanse,
aby system B&R zostal zaakceptowany przez uzyt-
kownikdéw bez tych inwestycji.

Wobec powyzszego pojawiaja si¢ dwojakie, bli-
sko powiazane ze sobg cele: nalezy zacheci¢ oby-
wateli, aby komunikacja rowerowa stala si¢ jednym
zich $rodkéw transportu, natomiast wladze lokalne
muszg dokona¢ niezbednych inwestycji zgodnie ze
wspolng strategia oraz fachowo okreslonymi standar-
dami jakosci. Jesli B&R odniesie sukces, to moze on
przyczyni¢ sie do powstania bardziej elastycznego
i oszczednego systemu komunikacji miejskiej w aglo-
meracji wroclawskie;j.

Partner:
Urzad Miejski Wroctawia, Biuro Rozwoju Wroctawia

Kontakt:
Jan Roga, Marek Zabinski

Wsparcie zewnetrzne:
Stacja B&R oraz miejski punkt wynajmu roweréw TRAKO Marek Wierzbicki, Wroctaw
(zrodto: Urzad Miejski Wroctawia)
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rogowy transport towarowy to obcigzenie dla

kazdego miasta. Halas, emisja spalin, ryzyko
wypadkow i wyzsze koszty utrzymania nawierzchni
pobudzajg koniecznos$¢ opracowania nowych strate-
gii redukujacych wplyw transportu towarowego na
srodowisko miejskie. Jednoczesnie rosnacy podziat
pracy oraz produkcja dokladnie na czas (just-in-time
production) generuje zapotrzebowanie na transport,
co wymaga latwego dostepu do terenéw miejskich.
W celu rozwigzania tego dylematu Drezno i Wro-
claw opracowaly rézne podejscia dla rozwigzania
powyzszego probelmu.

Rozwigzania dla transportu towarowego
dzigki efektywnemu systemowi kierowania
ruchem

W aglomeracji Drezna dziala system nawigacji
dla samochodéw cigzarowych, obejmujacy kilka
elementow:

* Mapa dla ciezaréwek kierujaca ruchem towarowym
przez miasto

+ System znakéw drogowych kierujacych cigzaréwki
do gt. wezléw transportowych i stref przemystowych.

* Oferty interaktywne dostepne przez Internet.

Drezno/Wroclaw: Redukcja negatywnego wplywu transportu towarowego

Transport towarowy na drogach miejskich
(zrédto: Miasto Drezno)

Narzedzia te powinny wplynaé zaréwno na dale-
kobiezny, jak i na lokalny transport towarowy dzig-
ki kierowaniu pojazdéw na trasy przystosowane do
transportu ci¢zkiego, majace niewielki wptyw na
$rodowisko miejskie.

W projekcie przedstawiono propozycje zastoso-
wania narzedzia do kierowania ruchem, ktére wy-
korzystuje informacje z systemu kierowania ruchem
ciezarowym oraz moze by¢ rozprowadzane w ra-
mach systeméw nawigacyjnych. Korzysci sg jedno-
znaczne: Poniewaz wiekszos¢ kierowcdw uzywa sys-

Przelozenie koncepcji kierowania ruchem ciezarowym na narzedzia kierowania ru-
chem: Przyktadowa mapa miasta dla ciezaréwek (zrédto: Miasto Drezno)
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temow nawigacji, narzedzie takie mogtoby wywotac
ich natychmiastowa reakcje bez zadnych barier jezy-
kowych. Jednoczesnie jednak jakos$¢ systemu nawiga-
cji wymaga udoskonalenia, poniewaz standardowym
systemom brakuje funkcji dla kierowcow ciezarowek
(np. informacji na temat wysoko$ci tuneli i mostow).

Kluczowym $rodkiem do wypromowania tego
niezwykle innowacyjnego podejscia bedzie wpro-
wadzenie standardéw europejskich oraz metod
sporzadzania i przekazywania danych zwigzanych
z ruchem ciezarowym, stuzacych réwniez do celow
efektywnego kierowania. W przypadku udostep-
nienia danych w otwartych bazach, realny stalby sie
obowiazek korzystania z systemu.

Dialog regionalny na temat wyzwan
zwigzanych z rozwojem infrastruktury

Natezenie transportu w aglomeracji wroclawskiej
wyraznie wzrasta, co przeklada si¢ na ciagle prace
remontowe i modernizacyjne przede wszystkim in-
frastruktury drogowej. Nawet po otwarciu autostra-
dowej obwodnicy znaczna ilo$¢ towardw musi zostacé
wwieziona do zaktadéw produkcyjnych na terenie
aglomeracji i wywieziona z powrotem.

W tej sytuacji efektywniejsza koordynacja tras
transportowych i inwestycji w infrastrukture, jak
ilepsza koordynacja funkcjonowania firm transpor-
towych mogtaby wyraznie przyczyni¢ si¢ do poprawy
jakosci zycia i gospodarczej atrakcyjnosci regionu.
W celu zbadania aktualnej sytuacji opracowano dwie
analizy:

Badanie waskich gardet w infrastrukturze trans-
portowej i analiza programéw inwestycyjnych dla
wszystkich $rodkéw transportu

Badanie zmian wielko$ci transportu fadunkow (im-
port i eksport do i z aglomeracji oparty na miedzy-
narodowych korporacjach)

Wizyta studyjna w Dreznie, Lipsku i Halle, ktdrej
celem bylo poznanie najlepszych praktyk i wymiana
doswiadczen (zrédto: Urzad Miejski Wroctawia)

Aby poprawi¢ proces komunikacji pomiedzy za-
interesowanymi podmiotami a administracja pu-
bliczng, powotano Wroclawskie Aglomeracyjne Fo-
rum Logistyczne pelniace funkcje nieformalnego
organu doradczego. W jego sklad wchodzg przed-
stawiciele administracji publicznej, operatorzy in-
frastruktury transportowej, organizacje logistyczne
i transportowe, izby handlowe oraz szkoly wyzsze
oferujace kierunki zwigzane z transportem.

Partnerzy:
Miasto Drezno, Urzad Regionu Miasta Drezno, Urzad
Miejski Wroctawia, Biuro Rozwoju Gospodarczego

Kontakt:
Mathias Mohaupt; Witold Winski, Tomasz Stefanicki

Wsparcie zewnetrzne:

PTV Planung Transport Verkehr AG, Karlsruhe;
Miedzynarodowa Wyzsza Szkota Logistyki i Transportu
we Wroctawiu, Wroctaw / Agencja Rozwoju
Aglomeracji Wroctawskiej, Wroctaw
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Halle/Lipsk: Zarzadzanie przestrzenia dla celéw komercyjnych

w regionach miejskich

W ostatnich latach region Halle/Lipsk poczynit
znaczace postepy w zakresie rozwoju. Wokot
wspolnego portu lotniczego powstat jeden z glow-
nych weztow logistycznych, a takze zbudowano
potezne zaklady produkcyjne, gtéwnie dla branzy
motoryzacyjnej.

Jednak pomimo duzych zasobéw gruntéw nie-
wykorzystanych lub opuszczonych (ok. 2000 ha) za-
obserwowano znaczny kontrast pomiedzy wysoka
podazg jakosciowa a aktualnym popytem o szczegdl-
nych zapotrzebowaniach ilo§ciowych. Pomimo tego,
ze przyszly popyt trudno przewidzied, szacuje sig,
ze pod wzgledem ilo$ciowym i jako$ciowym, w cia-
gu najblizszych 10-15 lat, niemal wszystkie wnioski
inwestorow o grunty komercyjne lub przemystowe
zostang rozpatrzone pozytywnie, przynajmniej na
poziomie regionu.

W tej sytuacji brak wydajnych struktur regular-
nej wspolpracy miast i otaczajacych je samorzadow
moze doprowadzi¢ do zagospodarowania gruntéow

w sposob zaréwno nieekonomiczny, jak i ekologicz-
nie niezrownowazony. Z tego powdu miasta Lipsk
i Halle (Saale) zdecydowaly sie¢ zainicjowa¢ dialog
pomiedzy zainteresowanymi podmiotami w celu
rozpoczecia skoordynowanego rozwoju terendéw
komercyjnych.

Proces dobrowolnej wspolpracy

Dla celéw jednakowego podej$cia w zarzadza-
niu przestrzenig rozpatrzono dwie najwazniejsze
kwestie:

Konieczno$¢ ustalenia organizacji wspotpracy
z uwzglednieniem faktu, ze omawiany obszar obej-
muje zaréwno poziom miedzymiastowy, jak i teren
dwoch krajow zwigzkowych (Saksonia i Saksonia
Anbhalt) o pewnych réznicach administracyjnych.
Informacje na temat ilosci i jakosci terenéw komer-
cyjnych zebrano w regionalnej bazie, co umozliwito
umozliwilo ocene dostepnej oferty

Obszar badan (zrédto: IOR)
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Od samego poczatku zaréwno gltéwni zaintereso-
wani, jak i decydenci dziatali w ramach regionalnych
warsztatow na jednakowych poziomach wspétpracy.
Dzigki temu réownolegle przeprowadzono analize
merytoryczng, jak i proces dyskusyjny. Dzialaniom
przewodniczyla regionalna grupa sterujaca, ktéra
wykazala si¢ efektywnoscig w roli organu do wy-
miany informacji i koordynacji.

Perspektywy przysztych dzialan

W listopadzie 2010 r. podpisano wspolng dekla-
racje potwierdzajaca cheé kontynuacji wspolpracy.
Obok wspdlnego projektu systemu do oceny terenow
komercyjnych przygotowano narzedzie stuzace do
usprawnienia dialogu na temat perspektyw rozwoju
poszczegdlnych lokalizacji. Obecnie do gltéwnych
zadan nalezy stala aktualizacja regionalnej bazy da-
nych oraz zamieszczenie jej na stronie internetowej

»Wirtschafsregion Leipzig/Halle”, a takze organiza-
cja systematycznych spotkan grupy sterujacej i co-
rocznych konferencji na wysokim szczeblu dla celow
okreslenia kierunkéw i zatozen dalszej wspolpracy.

Proces przeprowadzony w zakresie gospoda-
rowania gruntami dla celow komercyjnych moze
w znacznej mierze przyczynic sie do instytucjonali-
zacji regionalnej wspotpracy regionéw Halle/Leipzig.
O ile zainteresowanym podmiotom uda si¢ utrzy-

Po podpisaniu wspdlnej deklaracji
(listopad 2010 r., zrédlo: Miasto Lipsk)

mac stworzone dotad struktury, bedzie mozna takze
zmierzy¢ sie z kolejnymi wyzwaniami, podnoszacy-
mi konkurencyjnos¢ wspdlnego regionu miejskiego.

Partnerzy:

Miasto Lipsk, Urzad ds. Miejskiego Planowania
Przestrzennego; Miasto Halle (Saale), Urzad ds.
Miejskiego Planowania Przestrzennego

Kontakt:
Reinhard Wolpert, Peggy Sacher; Karsten Golnik,
Wolfgang Besch-Frotscher

Wsparcie zewnetrzne:
Leibniz-Institut fir 6kologische Raumentwicklung e.V.,
Drezno (IOR)

Wroclaw/Krakow: Koordynacja systemu planowania

przestrzennego i komunikacyjnego

lanowanie przestrzenne moze obnizy¢ nateze-

nie ruchu dzigki redukcji potrzeb komunikacyj-
nych oraz stworzy¢ lepsze warunki do korzystania
z komunikacji publicznej poprzez skupienie terenow
mieszkalnych i ustugowych wzdluz osi infrastruk-
turalnych. Dotyczy to szczegdlnie transportu kolejo-
wego. Z powodu zapotrzebowania na wysoki popyt
stacje kolejowe powinny by¢ otoczone przez obsza-
ry o innetsywnym zagospodarowaniu oraz pelni¢
funkcje weztéw intermodalnych w swoim zasiegu
oddzialywania.

W ramach projektu rozpatrzono dwie opcje zo-
rientowane na wzrost popytu na transport kolejowy
w obszarach aglomeracyjnych:

Reaktywacja lokalnej linii kolejowej (Wroctaw)
Koordynacja planowania przestrzennego wzdtuz ko-
rytarza transportowego (Krakow)

Studium przypadku: Reaktywacja
lokalnej linii kolejowej

W oparciu o kompleksowg oceng infrastruktury
kolejowej w aglomeracji wroclawskiej do szczegd-
fowej analizy wytypowano linie nr 285. Laczy ona
Wroclaw z Sobétka i Swidnica, a polaczen pasazer-
skich zaniechano niemal dziesie¢ lat temu.

Opracowanie obejmuje opis stanu technicznego
infrastruktury, analiz¢ funkcjonalno-przestrzenng
oraz scenariusze modernizacji i rewitalizacji linii
kolejowej. Okreélono potencjalny standard odbu-
dowy oraz opracowano liste zalozen, ktore mialyby
zosta¢ wdrozone przez poszczegélne zainteresowane
podmioty.
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Pomyslna rewitalizacja: Linia kolejowa Wroctaw-Trzebnica
(zrédto: GRAD)

Koordynacja i planowanie przestrzenne
wzdtuz korytarza transportowego (Krakow)

Opracowanie to dotyczylo analizy mozliwosci
zwiekszenia poziomu wykorzystania przestrzeni
wzdluz obecnie modernizowanej linii kolejowej nr
8 Krakow-Kielce-Warszawa, na odcinku z Krakowa
do Miechowa. Powinna ona by¢ dla lokalnych pod-
miotéw bodzcem do rozpoczecia rozméw na temat
opcji, ktére nalezy zrealizowac w celu usprawnienia
transportu aglomeracyjnego.

Poza zaleceniami zmierzajacymi do zharmonizo-
wanej polityki inwestycyjnej, w komunikacji publicz-
nej analizowane sg tez potencjalne prace adaptacyjne.
Obejmujg one organizacje transportu autobusowego,

wprowadzenie systemu Park & Ride i/lub Bike &
Ride, a takze ewentualne przeniesienie stacji. W kon-
cowym etapie analizowane sg efekty potencjalnych
zalozen w zakresie czasu podrdzy, uzyskanej wy-
dajnosci transportu oraz podziatu intermodalnego.

Whioski: Wydajna komunikacja
kolejowa wymaga efektywnej wspolpracy
regionalnej

Wyniki studiéow przypadkéow podkreslaja znacze-
nie wktadu samorzadow w sukces strategii, ktorych
celem jest bardziej zrownowazony transport miejski.
Operatorzy infrastruktury kolejowej i pasazerowie
kolei odgrywaja oczywiscie istotna role, np. w ksztal-
towaniu stanowiska o zasadnosci modernizacji, czy
ponownego uruchomienia linii kolejowych. Jednak
bez wystarczajacego wsparcia lokalnych wtadz w po-
staci harmonizacji ich polityki przestrzennej i jedno-
litego podejscia do komunikacji publicznej trudne
bedzie osiagniecie widocznej poprawy.

Partnerzy:
Urzad Miejski Wroctawia, Biuro Rozwoju Wroctawia;
Urzad Miasta Krakowa

Kontakt:
Jan Roga, Marek Zabinski; Wtodzimierz Zaleski

Wsparcie zewnetrzne:
WYG Internatonal, Warszawa

Dolny Slask: Wzmacnianie wspélpracy poprzez wymiane informacji

dotyczacych zagospodarowania przestrzennego

P ostep technologiczny utatwia tworzenie danych
przestrzennych i zarzadzanie nimi. Obecnie,
w wielu dziedzinach Zycia wykorzystuje si¢ systemy
informacji geograficznej (GIS), co oczywiscie od-
nosi si¢ przede wszystkim do procesu planowania
przestrzennego.

Szerokie zastosowanie narzedzi GIS otwiera
nowe perspektywy, ktére mozna tez wykorzystac
do efektywnego zarzadzania przestrzenig. Obecnie,
wiele instytucji i stron zainteresowanych prowadzi
intensywne prace nad sporzadzeniem i zaktualizo-
waniem danych przestrzennych w interesie realizacji
swoich, co prawda w pelni zasadnych, lecz oddzie-
lych celow.

Integracja tych przedsiewzig¢ moglaby znacznie
podnies¢ jako$¢ i zasieg przestrzenny danych.

Glowne warunki realizacji tego zalozenia sg dwo-
jakie:

+ Dane muszg zosta¢ opracowane zgodnie z ogdlnie

przyjetymi standardami umozliwiajacymi ich efek-
tywna wymiane.

* Nalezy zwigkszy¢ czesto$¢ koszystania z narzedzi

systemu GIS oraz rozpropagowac korzysci z metod
planowania przy uzyciu GIS.

Rozwdj odpowiednio opracowanej
technologii

Biorac pod uwage powyzsze wyzwania, Woje-
wddzkie Biuro Urbanistyczne opracowato analize
dotyczaca podstawowych warunkéw stworzenia
regionalnego wezta infrastruktury danych prze-
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Poszczegblne elementy regionalnego wezta infrastruktury danych przestrzennych (Zrédto: WBU)

strzennych, stanowigcego platforme koordynujaca Propagowanie metod planowania
gospodarowanie gruntami na terenach uzytkowych  opartych na systemie GIS
w aglomeracji wroctawskiej. Gléwnym dzialaniem

byto stworzenie narzedzia GIS do przetwarzania da- Obecnym zadaniem jest rozpowszechnienie
nych zgodnie z dyrektywa INSPIRE' oraz normami i spopularyzowanie tego narzedzia. Niezbedne be-
ISO% OGC. dzie przekonanie wiadz publicznych i prywatnych

Podstawa narzedzia sa licencje open source dajace biur ds. planowania przestrzennego, by porzucity
bezplatny dostep uzytkownikom oraz pozwalajace indywidualne podejscie do kartografowania na rzecz
zainteresowanym grupom na wprowadzanie popra-  ujednoliconych metod zarzadzania danymi. W tym
wek. Rownolegle uruchomiono proces gromadzenia przypadku pomocne moze si¢ okazaé oprogramo-
i kompilacji danych z réznych pozioméw przestrzen-  wanie otwarte (open-source approach), co znacznie
nych, co zapewnito niezbedne zasoby dla regional-  zmniejsza koszty wejécia na rynek.

nego wezta infrastruktury danych przestrzennych.
Polaczenie obu elementéw (opracowanie oprogra-
mowania i kompilacja danych) zgodnie z normami
europejskimi jest unikalng i bardzo innowacyjna
cechg tego przedsiewziecia.

w

Dyrektywa 2007/2/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

z dnia 14 marca 2007 r. ustanawiajgca infrastrukture in-

formacji przestrzennej we Wspolnocie Europejskiej

Miedzynarodowa Organizacja Normalizacyjna,

www.iso.ch . . . . iy
Wolne Konsorcjum Geoprzestrzenne (OGC), Dyskusja Pzﬁicizi?eiu; éllcfrg?(’)gr}??\}tgg; wynikéw
www.opengeospatial.org ’ '
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Uruchomienie wspotpracy z wladzami publicz-
nymi i instytucjami szkolnictwa wyzszego to wazny
krok zmierzajacy do wdrozenia ww. rozwiazan. Po-
nadto planuje sie¢ wykorzystanie wynikéw do koor-
dynacji interregionalnego studium przestrzennego,
w ktérym przeanalizowana zostanie polska czes¢
obszaru przy granicy polsko-niemieckiej. W przy-
szloéci przedsiewziecie to moze nawet umozliwic
transgraniczne wdrozenie ww. narzedzia.

Partner:
Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu
(WBU)

Kontakt:
Przemystaw Malczewski, Aleksandra Sieradzka-Stasiak

Wsparcie zewnetrzne:
GISPartner, Wroctaw / Kon-Dor GIS Konsulting,
Wroctaw

Saksonia: Zwiekszenie konkurencyjnosci matych i srednich osrodkow

Transeuropejskie korytarze komunikacyjne fa-
czg wezly logistyczne, miasta wezlowe i obszary
wielkomiejskie. Jednocze$nie wplywaja one na tereny
zlokalizowane miedzy nimi, co generuje koszty ru-
chu tranzytowego w postaci hatasu, czy emisji spalin,
w zamian za lepsza dostepnos¢. Ktore czynniki de-
cyduja o perspektywach tych terenéw? Czy powinny
one nastawic¢ si¢ na wspoétprace z duzymi weztami
korytarza, czy stworzy¢ wlasne, niezalezne sieci?

Trudna sytuacja obszarow wiejskich
w nastepstwie zmian demograficznych

Opracowanie obejmuje zasiegiem region pomie-
dzy Lipskiem i Dreznem, wchodzacy w sklad wiel-
komiejskiego regionu Niemiec Centralnych. Cha-
rakteryzuje si¢ on stabg strukturg gospodarczg, a jak
potwierdzaja wyniki, wptyw korytarza na rozwdj
regionalny jest do$¢ ograniczony: Efekty ,rozlania”
centréw Lipska i Drezna ograniczaja si¢ do ich oto-
czenia, a istotne dzialania gospodarcze koncentruja

Rynek w Oschatz, polozonym miedzy Lipskiem
i Dreznem (zrddlo: Stef Pelz / pixelio.de)

sie wokdt érednich miast i wybranych weztéw ko-
munikacyjnych.

W rzeczywistosci perspektywy zaleza od zadan
wynikajacych ze zmian demograficznych i zmniej-
szajacej sie populacji: Coraz nizsze przychody bu-
dzetéw publicznych oraz malejaca wydajnos¢ ad-
ministracji publicznej, utrata sity nabywczej i brak
perspektyw dla pracownikéow wykwalifikowanych.
Wobec tego istnieje potrzeba opracowania nowych
rozwigzan na rzecz rozwoju lokalnego i regionalnego.

Wspieranie kultury dialogu na rzecz
zintegrowanych strategii regionalnych

Co oczywiste, aktywizacja istniejacego poten-
cjalu nie bedzie mozliwa bez $cistej wspdtpracy
samorzadow lokalnych. Opracowanie przedstawia
propozycje stworzenia regionalnego partnerstwa,
ktére mogloby sie skupi¢ np. na konsolidacji finan-
soéw publicznych, stabilizacji ustug publicznych oraz
opracowaniu strategicznych miejsc pod inwestycje.

Regionalny dialog strategiczny moze ulatwi¢ wy-
miang informacji i wspomdc zainteresowane isntytu-
cje , tworzac jednoczesnie obszar blizszej wspolpra-
cy z sgsiednimi osrodkami i metropoliami. W celu
wdrozenia ww. udoskonalen nalezy wprowadzi¢ po-
nizsze zasady:

Akceptacja roznic kierunkow rozwoju miedzy re-
gionami

Wspieranie rozwigzan integrujacych i interdyscy-
plinarnych

Powiazanie probleméw w podej$ciu odgérnym i od-
dolnym

Zacie$nienie wspdlpracy na poziomie regionalnym
i miedzymiastowym

Efektywne zarzadzanie przestrzenia oraz wspolpraca regionalna




Propozycja regionalnego dialogu strategicznego (zrédlo: isw Institut)

* Wspieranie matych i rednich miast odgrywajacych Partner:
wazng role w $wiadczeniu ustug publicznych Saksoriskie Ministerstwo Spraw Wewnetrznych (SMI)
Odpowiednim zasobem s3 fundusze na rzecz Kontakt:
wspierania rozwoju wsi (regiony ILE / LEADER), Dr. Ludwig Scharmann, Christan Glantz
ktére moga réwniez staé si¢ bodzcem do wspot- Wsparcie zewnetrzne:
pracy regionalne;j. isw Institut fur Strukturpolitk und Wirtschafsforderung
gGmbH, Halle (Saale)
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Wroclaw, Lwow i Drezno: Migracja zarobkowa i transgraniczna

integracja rynkow pracy

Na przestrzeni wiekéw, wzdluz Via Regia widocz-
ne s procesy migracyjne, ktdre — przynajmniej
w okresie pokoju - stanowia cze$¢ stabilnego prze-
plywu o0séb z ubozszych do zamozniejszych regio-
néw Europy. W erze globalizacji tendencje te wcigz
sg obecne, gdyz mobilnos$¢ Europejczykow jest coraz
wieksza. Jednakze dynamika i wzorce migracji za-
robkowej podlegajg cigglym zmianom.

W celu dokladniejszego zbadania tego zjawiska
Biuro Rozwoju Gospodarczego Urzedu Miejskiego
Wroclawia w ramach studium poréwnawczego, cze-
$ciowo opartego na badaniach ilo§ciowych’, przepro-
wadzilo analize postaw wobec migracji zarobkowej
w aglomeracjach Wroctawia, Lwowa i Drezna.

—

CATI (Wywiady telefoniczne wspomagane komputero-
wo) czerwiec-lipiec 2009, ok. 1000 respondentéw w kazdej
aglomeracji w wieku 18-64 lat.

Oprocz regionalnych profili migracyjnych (patrz
ponizej) analiza dostarczyla nastepujacych wynikow
i informacji istotnych z perspektywy miedzynaro-
dowej:

* Migruja mlode i aktywne czesci populacji i, aby
wplywaé na ich wybory i decyzje, nalezy stosowaé
strategie ukierunkowane.

* Jezyk oraz inne warunki zatrudnienia to nadal duze
bariery miedzy niemieckim i polskim rynkiem pra-
cy. W szczegolnosci w Niemczech dobra znajomosé
jezyka to koniecznos¢ do zdobycia wykwalifikowanej
i dobrze platnej pracy. W celu zwiekszenia stopnia
integracji bariery te nalezy zredukowac.

* Programy wymiany, ktérych zadaniem jest m.in.
organizacja stazy dla absolwentéw uczelni, moga
zmniejszy¢ ryzyko dewaluacji wyksztalcenia, co
wciaz zdarza si¢ w przypadku Polakow.

Wyksztalcenie i kwalifikacje jako atuty w globalnej konkurencyjnoéci (zrédlo: Urzad Miejski Wroclawia)
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Profile migracyjne - Wybrane wyniki badan empirycznych

Wroctaw

Ogdlnie ujmujac, mobilnos¢ zawodowa i terytorialna polskiego rynku pracy jest stosunkowo niska z po-
wodu systemu edukacyjnego, probleméw mieszkaniowych oraz niedostatecznie rozwinietej komunikacji
publicznej i infrastruktury drogowej. W efekcie migracja zagraniczna moze by¢ niekiedy tatwiejsza, niz
migracja regionalna.

»Iypowy” migrant zarobkowy to osoba mloda, bezdzietna i stosunkowo dobrze wyksztalcona, ale

na ogo6! podejmujaca si¢ prac nie wymagajacych wysokich kwalifikacji. Wigkszo$¢ migrantéw mieszka za
granicg (Wielka Brytania, Niemcy) i na ogo6! przez krotki czas (wysoki odsetek pracy sezonowej). Poniewaz
nie zauwaza si¢ niedoboru pracownikéw wykwalifikowanych, ,,drenaz mézgéw” nie stanowi problemu.

Lwow

Sytuacje na Ukrainie mozna poréwna¢ do Polski. Wiekszo$¢ migrantdw pracuje za granica, wykonujac
prace ponizej swoich kwalifikacji. Migracja zarobkowa jest na ogé! krétkoterminowa, a ,,typowy” migrant to
osoba mtoda i wyksztatcona. W przeciwienstwie do Polski ,,drenaz mézgéw” jest tu problemem, gdyz wiele
0s0b o wysokich kwalifikacjach wyjezdza z kraju w poszukiwaniu wyzszych zarobkow i satysfakcjonujacej
pracy. Ponadto szacowany odsetek pracownikéw nielegalnych jest znacznie wyzszy, niz w Niemczech i Polsce.

Drezno

Dynamika oraz przyczyny migracji zarobkowej sa zupelnie inne, niz te we Wroctawiu

i Lwowie. Poziom mobilnosci jest wyzszy, lecz migranci pozostaja w Niemczech i wykonujg prace

zgodne z ich kwalifikacjami. Migracja ma przede wszystkim charakter dlugoterminowy, a poza poszu-
kiwaniem lepszej pracy przynajmniej tak samo wazna jest che¢ nauki, tatwy dostep do edukacji, kultury
i opieki zdrowotnej.

Przyczyny migracji zarobkowej w ciggu ostatnich 5 lat (zrédto: PBS DGA Sp. z 0.0.)

Partner:
Urzad Miejski Wroctawia, Biuro Rozwoju
Gospodarczego

Kontakt:
Janina Wozna, Matgorzata Golak

Wsparcie zewnetrzne:
PBS DGA Sp. z 0.0., Sopot / Human Capital Business Sp.
2 0.0., Sopot
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Halle/Lipsk: Wplyw zmian demograficznych na wykwalifikowang

sile robocza

W regionie Halle/Lipsk, szczegolnie dotknie-
tym zmianami demograficznymi, poziom wy-
ksztalcenia i kwalifikacji ma - poza innymi czynni-
kami - decydujacy wplyw na mozliwosci zaspoko-
jenia przysztego zapotrzebowania na pracownikéw
wykwalifikowanych. Szacuje sie, Ze na poziomie re-
gionalnym do roku 2025 populacja w wieku produk-
cyjnym miedzy 20 a 65 r.z. spadnie z 1,17 mln do 0,94
mln (-19,7%). W konsekwenciji liczba pracownikéw
wykwalifikowanych zmniejszy si¢ pomimo jednako-
wo wysokiego popytu. W celu zbadania tego zjawiska
Miasto Lipsk zlecilo przeprowadzenie analizy regio-
nu Halle/Lipsk, obejmujacej przewidywany popyt
i podaz wykwalifikowanej sily roboczej wedlug sek-
toréw gospodarczych i réznych scenariuszy przebie-
gu procesu. Dzieki podejsciu regionalnemu analiza
dostarczyta nowej wiedzy na temat wspolnego rynku
pracy, podlegajacemu systemowi administracyjnemu
dwdch krajow zwiazkowych.

Brak réwnowagi miedzy podazg
i popytem

Aktualna sytuacja ogélnie charakteryzuje si¢ wy-
sokimi wymogami i standardami kwalifikacyjnymi
na stanowiskach pracy oraz spadajacym zapotrzebo-
waniem na pracownikéw o niskich kwalifikacjach.

Prognoza wielkosci populacji w regio-
nie Halle/Lipsk (zrédlo: isw Institut)

W wyniku tego z jednej strony pojawia sie duzy pro-
blem z obsadzeniem miejsc pracy oraz ryzyko bez-
robocia, a z drugiej utrzymuje sie wysoki popyt na
pracownikow wykwalifikowanych.

Scenariusze na lata 2020 i 2025 pokazuja, ze -
oprocz obecnego niedoboru lekarzy i informatykow
- sytuacja moze sta¢ si¢ krytyczna szczegdlnie w za-
wodach technicznych i naukowych. Ogélnie moz-
na zauwazy¢ ponadprzecietne zapotrzebowanie na
$rednie kwalifikacje, co wynika ze struktury ekono-
micznej charakteryzujacej si¢ przydzielaniem funk-
cji kierowniczych ponizej przecigtnych kwalifikacji.

Perspektywy dzialati na poziomie
lokalnym

Wplyw lokalnych wladz na podaz pracownikéw
wykwalifikowanych jest niewielki. Mimo to lokal-
ne samorzady odgrywaja wazng funkcje w mediacji
i koordynacji, co moze wptyngé na ich lokalng po-
zycje w rosngcej rywalizacji miast i regionow o pra-
cownikéw wykwalifikowanych. Dotyczy to przede
wszystkim dwoch obszaréw dzialan:

* Nalezy zainteresowa¢ absolwentow szkot, stazystow

i studentéw pozostaniem w regionie, tym samym
zwiekszajac potencjal sily roboczej.

* Juz na poziomie wczesnej edukacji nalezy podja¢

Przyklady przedsiewzie¢ promujacych szkole-
nia dla pracownikéw wykwalifikowanych

Zmiany demograficzne i przyciaganie kapitalu ludzkiego




Mtodzi ludzie wchodzacy na rynek pracy: targi ofert szkoleniowych (Zrédlo: Halle Messe GmbH)

dzialania aktywizujace i motywujace mlodych ludzi,
np. za pomoca prowadzonych wspdlnie przez szkoty
i przedsiebiorstwa projektow.

W regionie Halle/Lipsk prognozy te mozna zmie-
ni¢ poprzez zacie$nienie wspoétpracy regionalnej
w zakresie projektow i inicjatyw w tej materii. Gra-
nice administracyjne nie powinny by¢ przeszkoda
dla edukacji i zdobywania kwalifikacji, ze wzgledu
na potrzebe propagowania efektywnych strategii
i praktyk na szeroka skale.

Partner:
Miasto Lipsk, Biuro ds. Miejskiego Planowania
Przestrzennego

Kontakt:
Reinhard Wolpert, Peggy Sacher

Wsparcie zewnetrzne:
isw Institut fir Strukturpolitk und Wirtschafsforderung
gGmbH, Halle (Saale)

Drezno: Opracowanie strategii na poziomie regionalnym

uz od kilku lat zmiany demograficzne sg waznym
Itematem politycznym Regionu Miasta Drezno,
organu dobrowolnej wspolpracy miedzy Miastem
Drezno i pobliskimi miejscowo$ciami. W zwigzku
z tym podjeto decyzje o opracowaniu wspolnego pro-
gramu dziatania, wedlug ktérego okreslone zostang
przedsiewziecia i strategie planowane na poziomie
lokalnym.

Wspdlne okreslenie obszarow dzialania

Proces przygotowania programu dzialania pod-
dano doglebnej analizie jako$ciowej i ilo$ciowe;.
Przeanalizowano prognoze populacji w regionie, jak
iaktualne obserwacje na temat zmian demograficz-
nych, przeprowadzono rozmowy z obecnymi inte-
resariuszami i zebrano przyklady dobrych praktyk.
W rezultacie otrzymano rzetelng ocene aktualnej sy-
tuacji w Regionie Miasta Drezno z uwzglednieniem
sytuacji demograficznej, a takze akceptacji i gotowo-
$ci interesariuszy do dzialania.

W nastepstwie procesu analizy i konsultacji opra-
cowano wspoélne podejscie regionalne w czterech ob-
szarach dziatan:

* Ocena podstawowych danych jako warunek zwigk-
szenia §wiadomosci politykow, regionalnych intere-
sariuszy i ludnosci.

* Jakos¢ zycia jako gtéwny czynnik lokalizacyjny dla
obecnych i przysztych mieszkancéw, obejmujacy
m.in. pracownikow starszych oraz wysoko wykwa-
lifikowanych.

* Programy prorodzinne w celu przyciagnigcia mlo-
dych rodzin, m.in. dzigki ofercie rozrywkowej i re-
kreacyjnej, a takze atrakcyjnym mozliwo$ciom edu-
kacyjnym.

* Tozsamos$¢ regionalna jako podstawa wspdlnych
dzialan zaréwno w wymiarze wewnetrzym, jak i ze-
wnetrznym.

Na Konferencji Burmistrzéw, organu decyzyjne-
go Regionu Miasta Drezno, w kazdym z wymienio-
nych obszaréw okreslono i uzgodniono kompleksowy
katalog dziatan.
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Prognoza populacji w regionie (zrédto: IOR)

Wdrozenie srodkow pilotazowych

Réwnolegle do wspdlnego programu dziala-
nia opracowano koncepcje PR w celu poprawy we-
wnetrznego i zewnetrznego sposobu postrzegania
Regionu Miasta Drezno. Jak dotad, wiedza na te-
mat miedzymiastowej wspolpracy byta raczej niska
oraz brakowalo wspdlnej strategii promocji atutow
regionu.

W oparciu o ankiete i warsztaty z interesariusza-
mi okres$lono misje i zalozenia dziatan marketin-
gowych na poziomie regionalnym. Gtéwne grupy
docelowe to obywatele, przyszli mieszkancy i in-
westorzy, urzedy miast i regionalni interesariusze,

Nowa nazwa i logo Regionu Miasta Drezno

tj. przedsiebiorstwa, zwiazki i stowarzyszenia. Juz
w trakcie wdrazania projektu zrealizowano pierw-
sze zalozenia, m.in. stworzono nowg nazwe, logo
i slogan oraz wydano broszure z ofertg rozrywkowag
dla calej rodziny.

Broszura z oferta rozrywkowa dla calej rodziny
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Waznym wynikiem dyskusji na temat wspolnej
strategii komunikacyjnej jest wplyw na institucjona-
lizacje wspotpracy regionalnej, co okre§lono w misji
przedsiewzigcia. Dokument ten, opréocz celow i prio-
rytetdw, wyznacza tez wytyczne i zasady wspolpracy,
co poszerza ramy wspolnych dziatan i umozliwia
poszerzenie sieci o kolejne miejscowosci.

Partner:
Miasto Drezno, Urzad Regionu Miasta Drezno

Kontakt:
Rolf Hermann, Petra Knothe

Wsparcie zewnetrzne:

DISR Deutsches Institut fiir Stadt und Raum e.V.,
Berlin / complan Kommunalberatung GmbH, Potsdam
/ Technische Universitat Dresden, Lehrstuhl fur
Marketing / Werbeagentur Diemar, Jung & Zapfe,
Erfurt / Werbeagentur Anigrafik, Dresden

Opole: Opracowanie strategii na poziomie miasta i regionu

iski wskaznik urodzen i wzrastajaca $rednia

dlugos¢ zycia majg wplyw na perspektywy roz-
woju rowniez w Polsce. Podczas gdy w duzych mia-
stach efekty zmian demograficznych réwnowazone
s przez procesy migracyjne, miasta $redniej wiel-
kosci juz dzi$ zauwazajg nieznaczny spadek liczby
mieszkancow. Dotyczy to takze Opola, w zwiazku
z czym miasto zdecydowalo si¢ na zbadanie perspek-
tyw demograficznych oraz wpltywu przewidywanych
przemian na lokalny rynek pracy.

Analiza struktury demograficznej miasta

Co prawda migracja zarobkowa i rozwoj przed-
mie$¢ ma wplyw na liczbe mieszkancow, jaki jest
jednak wptyw zmian demograficznych na rynek pra-
cy oraz jakie bedg potrzeby ludnosci w nastepstwie

zaobserwowanych trendéw? Aby odpowiedzie¢ na te
pytania, przygotowano kompleksowg analize obej-
mujaca prognoze populacji do roku 2020, z czego
wylonit sie demograficzny obraz Opola na poziomie
miasta i dzielnicy.

Szczegolnie przydatna okazala sie analiza w ma-
tej skali, gdyz umozliwita ona zbadanie kierunkéw
zmian demograficznych w poszczegdlnych jednost-
kach przestrzennych. Jak pokazaly wyniki, w cen-
trum miasta, z powodu struktury wiekowej, przewi-
duje sie znaczacy spadek liczebnosci populacji. Prze-
miany te zostang po cze$ci zrdwnowazone wzrostem
liczby mieszkancoéw w ,,mlodszych” dzielnicach.

Niemniej jednak, przewiduje sie, ze populacja
Opola zmaleje o ok., 8% do roku 2020, w szczegol-
nos$ci w obrebie grupy w wieku produkcyjnym.

Zmiany w grupach wiekowych 2002-2020 (Zrédto: WSZiA)
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Zycie miejskie w Opolu (zrédlo: Stawoj Dubiel)

Whioski na temat przyszlego rozwoju

W oparciu o wyniki analizy oraz benchmarking
z miastami podobnej wielkosci opracowano zale-
cenia programowe, stuzace jako wktad w aktualna
weryfikacje strategii rozwoju miasta:

* Z powodu niskiego wskaznika urodzen zmniejszy
sie popyt na opieke nad dzie¢mi i oferte edukacyjng
szkot. Jednoczesnie jednak wynikajaca z tego zmiana
nie powinna spowodowa¢ obnizenia jakosci ustug
- programy prorodzinne, wspierajace wieksza ak-
tywno$¢ gospodarczg kobiet, musza stac si¢ sprawa
priorytetowg

* Liczba mlodych ludzi wchodzacych na rynek pracy
prawdopodobnie spadnie. W celu utrzymania wy-
sokiego poziomu dziatalnosci gospodarczej, nalezy
przediuzy¢ okres aktywnosci osob starszych oraz
zapobiega¢ zjawisku wcze$niejszego przejscia na
emeryture.

* Nalezy sie przygotowaé na rosnaca liczbe oséb na
emeryturze, majacych zwiekszone zapotrzebowanie
na opieke spoteczng.

* Rozwdj przestrzeni miejskiej (np. tereny mieszkalne
i rekreacyjne) powinien zosta¢ przystosowany do
potrzeb populacji mieszkajacej na poszczegdlnych
terenach.

Jak wida¢ w przypadku Wroctawia, Halle/Lip-
ska i Drezna, umiejetnos$¢ przyciagania aktywnych
grup populacji réwniez w Opolu zadecyduje o per-
spektywach przysztego rozwoju. W tym przypadku
lokalizacja moze by¢ dodatkowym atutem, o ile aglo-
meracje Wroclawia i obszary przemystowe Gérnego
Slaska bedg postrzegane jako zrédlo popytu na towa-
ry i ustugi oraz jako Zrédto potencjalnej wewnetrznej
migracji w poszukiwaniu lepszych warunkéw zycia
i pracy.

Odsetek populacji w wieku przedprodukcjnym i popro-
dukcyjnymw latach 2009-2020 wedtug dzielnic miasta
(zr6dto: Urzgd Miasta Opole)

Partner:
Urzad Miasta Opola, Wydziat ds. Europejskich
i Planowania Rozwoju

Kontakt:
Krzysztof Poczatek, Danuta Wesotowska

Wsparcie zewnetrzne:
Wyzsza Szkota Zarzadzania i Administracji w Opolu
(WSZiA) / Public Profits Sp. z 0.0., Poznan

Zmiany demograficzne i przyciaganie kapitalu ludzkiego
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Via Mobil: 135 dni podrozy przez Europe

by promowa¢ korytarz Via Regia jako obszar

wspotpracy kulturalnej, zréwnowazonego roz-
woju terytorialnego i spdjnosci spolecznej, partne-
rzy Via Regia Plus wspierali ruchomag wystawe ,,Via
Mobil”, ktéra latem 2010 r. przemierzyla historyczng
trase pielgrzymoéw z Santiago de Compostela do Ki-
jowa — Droge Kulturowa Rady Europy. Rozpoczeta
ona III Saksonska Wystawe Krajowg przedstawiajaca
histori¢ Via Regia jako ,,800 lat ruchu i mobilno-
$ci”, trwajacg od 21 maja do 31 pazdziernika 2011
r. w Gorlitz.

Przyblizenie ludziom “ducha” Via Regia

Podréz zostata zrealizowana przez Panistwowe
Zbiory Sztuki w Dreznie, organizatora III Sakson-
skiej Wystawy Krajowej. Partnerzy Via Regia Plus
uczestniczyli w przygotowaniach koncepcyjnych, na
potrzeby wystawy zapewnili samoch6d wyposazony
w materialy informacyjne na temat projektu oraz
pomogli w organizacji podrdzy po obszarze objetym
projektem, od Eisenach do Lwowa.
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Lwéw

Wrazenia z Gotha, Bautzen, Wroctawia i Lwowa
(zr6dto: SKD)




Pojazd ,,Via Mobil” odwiedzit ponad 25 miast,
a ponad 20 000 odwiedzajacych skorzystato z oferty
informacyjnej. Pojazd wyposazony byl w interak-
tywna stacje medialng, natomiast w kilku miejscach
zrealizowano towarzyszace programy wykladow
i dyskusji publicznych. Wrazenia z podrézy utrwa-
lone zostaly na interaktywnym blogu, a ponadto
przygotowano film dokumentalny przedstawiajacy
aktualny obraz Via Regia.

Ostatnim przystankiem Via Mobil byly targi Eu-
regia, odbywajce si¢ w pazdzierniku 2010 r. w Lipsku,
w trakcie konferencji Srddokresowej Via Regia Plus.

Poglebianie toZsamosci
miedzynarodowej

Mobilna wystawa zwrécita uwage spoleczenstwa
i politycznych interesariuszy na potencjal wspdlnego
rozwoju. Pomyst na pojazd wystawowy umozliwit
dotarcie do szerokiej publicznosci, a termin ,,Via Re-
gia” zostal pomyslnie wypromowany jako element

www.landesausstellung-viaregia.museum

tozsamos$ci miedzynarodowej. W rezultacie zache-
cono strony zainteresowane, by zintensyfikowaty
dzialania zmierzajace do wypromowania Via Regia
w roli Drogi Kulturowej, zwazywszy na korzysci pty-
nace ze wspolnego podejscia i perspektywy.

Partner:
Saksonskie Ministerstwo Spraw Wewnetrznych (SMI)

Kontakt:
Andreas Kihl, Dr. Fritz Schnabel

Wsparcie zewnetrzne:
Staatliche Kunstsammlungen Dresden (SKD)
INFRASTRUKTUR & UMWELT, Potsdam

Turyngia: Promocja miasta i turystyki kulturowej

by wykorzysta¢ marke ,,Via Regia” na rzecz

rozwoju turystyki, nalezy okresli¢ i opracowac
kompleksowe strategie marketingowe, ktére beda
stuzyly miedzynarodowej promociji jej potencjatu.
Jaki powinien by¢ zakres tych strategii? Jakie sg gru-
py docelowe, ktdre oferty mozna promowac na pozio-
mie lokalnym, a ktére na regionalnym i miedzyna-
rodowym oraz jakie narzedzia nalezy wykorzysta¢,
by dotrze¢ do grup docelowych?

By uzyska¢ odpowiedz na powyzsze pytania,
Ministerstwo Budownictwa, Rozwoju Regionalnego
i Transportu Turyngii, w $cistej wspotpracy z eksper-
tami i interesariuszami, opracowalo studium wyko-
nalnoéci na temat turystyki miejskiej i kulturowej
wzdluz Via Regia.

Badanie potencjatu

Podejsécie przyjete w studium jest dwojakie: po
pierwsze, dokonano przegladu ofert i perspektyw
turystyki na trasie Via Regia. Zbadano wszystkie re-
giony, a nastepnie wybrano najatrakcyjniejsze oferty
o najwyzszym potencjale w kontekscie wspdlnego
marketingu i wspotpracy sieciowej. Po drugie, opra-
cowano szczegtowa analize dla obszaru Turyngii,
w ktorej sformutowano wykaz srodkow aktywizu-
jacych potencjat regionu.

Jak sie spodziewano, wyniki miedzynarodowych
badan pokazaly, ze obszar Via Regia oferuje wie-
le miejskich i kulturowych atrakcji turystycznych.
Kazdy region ma swoj szczegolny potencjal, co wida¢

Lancuch miast Turyngii (zrédfo: FH Erfurt)
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byto w trakcie podrdzy trasa Via Regia przez Europe,
bogata w unikalne dziedzictwo relacji migdzykul-
turowych widoczne np. na terenach zabudowanych
(zamki i rezydencje, obiekty na liscie Swiatowego
Dziedzictwa UNESCO). Mimo to nie jest pewne,
czy termin ,,Via Regia” moze stanowi¢ samodzielny
temat przewodni, gdyz jego znaczenie obecnie ogra-
nicza si¢ do szlaku handlowego, brakuje natomiast
oczywistych powiazan z jego otoczeniem i charak-
terem.

Okreslanie zaloZen pilotazowych

Z tego tez powodu propozycje obejmujgce region
Turyngii przede wszystkim polegaja na szerzeniu
wiedzy i $wiadomosci na temat Drogi Kulturowej,
ze szczegblnym uwzglednieniem miast Eisenach,
Gotha, Erfurt, Weimar, Jena, Gera i Altenburg.
Przewodniki w formie audio, materiaty drukowane
i znaki informacyjne moglyby zaakcentowac obec-
no$¢ Via Regia w przestrzeni publicznej oraz wej§¢
w interakcje z dostepna juz oferta. Jednolita iden-
tyfikacja wizualna Via Regia bylaby wsparciem dla
ww. dzialan, a interaktywne gry miejskie, szkolna
wymiana i wycieczki klasowe mogtyby zaangazowac
réwniez uczniéw i mlodziez.

Proponowane zatozenia i zalecenia obejmujg tez
wytyczenie miedzynarodowej trasy rowerowe;j 1a-
czgcej atrakcje i punkty docelowe historycznej dro-
gi, umozliwiajac w ten sposéb poznanie Via Regia.
Z punktu widzenia partnerstwa rozwigzanie to ma
duze szanse na wdrozenie, gdyz jest bezposrednio
powiazane z zagadnieniem mobilnosci i wypetnito-
by luki w miedzynarodowej sieci tras rowerowych.
W zwigzku z tym podjeto kolejne dziatania, ktd-
rych celem jest przygotowanie systemu informacji
przestrzennej dotyczacego trasy rowerowej wzdtuz
Via Regia.

Aktywizacja potencjalu turystyki

Erfurt: Katedra i most Kramerbriicke
(zr6dto: ETMG / Barbara Neumann)

Partner:
Ministerstwo Budownictwa, Rozwoju Regionalnego
i Transportu Turyngii (TMBLV)

Kontakt:
Susan Protzel-Graube

Wsparcie zewnetrzne:
IRS CONSULT AG, Monachium




Wzdlui szlaku Via Regia dostepnych jest kilka
tras rowerowych, ktére stuza ekologicznym
formom turystyki i rekreacji. Dotad jednak nie pod-
jeto sie stworzenia oferty miedzynarodowej, ktéra
umozliwiataby indywidualnym turystom podrézo-
wanie Drogg Kulturows, pomimo coraz wigkszego
zainteresowania turystyka rowerowg oraz istnienia
atrakcyjnych miejsc i dobrych warunkéw geogra-
ficznych.

Przyczyna takiego stanu rzeczy jest oczywista:
wiekszo$¢ tras rowerowych powstaje dzieki inicjaty-
wom oddolnym. Jedynie kilka tras wspieranych jest,
pod wzgledem finansowania oraz spojnosci wizual-
nej i organizacyjnej, na poziomie regionalnym. Na
poziomie miedzyregionalnym trasa, by zostala za-
uwazona, na ogot musi przebiega¢ wzdtuz rzeki (np.
trasa wzdluz rz. Laby, trasa rowerowa Odra-Nysa).
Nowoczesne media oferuja jednak nowe mozliwosci.

Platforma do stworzenia sieci ofert:
system informacji przestrzennej

Celem podejécia systemu informacji przestrzen-
nej jest stworzenie zintegorwanej bazy danych obej-
mujacej trase rowerowa wzdluz Via Regia z Frank-
furtu nad Menem do Krakowa. Zebrano informacje
na temat regionalnych tras rowerowych i zaprezen-
towano je na portalu internetowym stworzonym do
zbierania kolejnych informacji o Drodze Kulturowe;j.

Jako platforma wspdtpracy sieciowej lokalnych

Odkrywanie Via Regia na rowerze

Predkos¢ optymalna do poznawania krajobrazu i kultury
(Zrodlo: EKT)

i regionalnych inicjatyw, system informacji prze-
strzennej pozwala na zacie$nienie kooperacji mie-
dzynarodowej oraz stworzenie wspdlnych strategii
marketingowych pomimo ograniczonych funduszy
i zasobow interesariuszy. System ten nie zastapi re-
gionalnych ofert tras rowerowych, lecz pomoze je
usprawni¢ i wypromowac¢, by zyskaty wieksza po-
pularnos¢.

Gléwnym wyzwaniem dalszych dzialan i posze-
rzenia platformy jest stworzenie trwalej sieci wspar-
cia, dalsza instytucjonalizacja np. w formie wspol-
nego finansowania oraz porozumienie w sprawie
standarddw dotyczacych np. drogowskazow na trasie
rowerowej. Pierwszym kamieniem milowym bylaby
integracja inicjatyw Turyngii i Saksonii wspieranych
przez Miasto Lipsk, ktére przeprowadzito analize

Zakres przestrzenny systemu informacji przestrzennej trasy rowerowej Via Regia (zrédfo: EKT)
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potencjatu turystyki rowerowej na odcinku Lipsk-
-Gorlitz.

Stworzenie tras regionalnych: Droga sw.
Jakuba na Dolnym Slgsku

Znaczacy wklad w rozwoj tras rowerowych
wzdluz Via Regia mialo Wojewddzkie Biuro Urba-
nistyczne we Wroclawiu (WBU), ktére przeprowa-
dzilo analiz¢ $ciezek rowerowych na szlaku Drogi
$w. Jakuba na Dolnym Slgsku. Wyznaczono cztery
trasy $ciezek z Gorlitz/Zgorzelca do Brzegu, Glogo-
wa, Jeleniej Gory i Sobdtki stanowigce , kregostup”
regionalnej sieci rowerowe;j.

Logo trasy
rOWerowej
$w. Jakuba na
Dolnuym Slasku
(zrodto: WBU)

Drogowskazy na $ciezkach rowerowych
w okolicach Siedlecina (zrédto: WBU)

Propozycja sieci rowerowej Via Regia na Dolnym Slasku (2ré6dto: WBU)
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Panorama w poblizu Pokrzywnika (zrédto: WBU)

Wszystkie odcinki poddano analizie w terenie
oraz udokumentowano w formie map, profili za-
wierajgcych dane np. o stanie nawierzchni, zapisy
w systemie GPS, a takze dodatkowe opisy atrakcyj-
nych miejsc. W efekcie powstal zarys przestrzenny
produktu turystyki regionalnej, ktory moze stuzy¢
miejscowej rekreacji, a takze transgranicznej pro-
mocji oferty. Juz w trakcie opracowywania analizy
nawiazano pierwsze kontakty z interesariuszami dla
celow dalszej realizacji przy wsparciu samorzadow
lokalnych i zainteresowanych stowarzyszen.

becnie rozwdj turystyki na Stowacji Wschodniej

opiera si¢ glownie na atrakcjach typu ,,Stowacki
Raj”, czy Tatry. Plany na temat przysztych kierun-
kéw rozwoju tego regionu o bogatym dziedzictwie
kulturowym sg dos¢ ograniczone - z jednej strony
wynika to z polozenia na uboczu Europy, ale z dru-
giej rowniez z powodu braku spdjnej wizji stworzenia
ambitnej kwalifikowanej oferty tematycznej.

Aby zmieni¢ te¢ sytuacje i zacheci¢ interesariu-
szy do przeprowadzenia niezbednych inwestycji,
Samorzad Regionu Koszyce i Agencja Rozwoju Re-
gionalnego Koszyce (ASRD Kosice) podjety probe
stworzenia sieci ofert zwigzanych ze $ciezkami te-
matycznymi. Czes$¢ tych dziatan zyskata uznanie
i wsparcie projektu Via Regia Plus.

Otwarcie drogi wsparciu inwestycyjnemu
W wyniku kompleksowej analizy otrzymano za-

rys ofert i perspektyw dotyczacych trzech tras: Trasa
Gotycka, Trasa Winna i Trasa Zelazna. Celem byl

Partnerzy:

Ministerstwo Budownictwa, Rozwoju Regionalnego
i Transportu Turyngii (TMBLV); Wojewddzkie Biuro
Urbanistyczne we Wroctawiu (WBU); Miasto Lipsk,
Urzad ds. Miejskiego Planowania Przestrzennego

Kontakt:
Susan Protzel-Graube; Wojciech Maleszka, Aleksandra
Sieradzka-Stasiak; Reinhard Walpert, Peggy Sacher

Wsparcie zewnetrzne:
Europaisches Kultur- und Informationszentrum in
Thiringen, Erfurt; Geoplan, Wroctaw

Slowacja Wschodnia: Regionalne trasy kulturowe

szczegodtowy opis obecnej sytuacji, a nastepnie stwo-
rzenie warunkdow sprzyjajacych rozwojowi turystyki
kulturowej zgodnie z regionalng polityka rozwoju.

Wryniki wykorzystywane sa do stworzenia kolej-
nego narzedzia w postaci programu TERRA INCO-
GNITA, ktorego celem bedzie podwyzszenie jakosci
zycia i zwiekszenie odsetka odwiedzajacych dzigki
rozwojowi zaplecza kulturalnego i szerszej wiedzy,
zwigkszenia przepustowosci i podwyzszenia stan-
dardu ustug oraz modernizacji infrastruktury dla
celow turystyki krajowej i zagranicznej. Proponowa-
ne oceny atrakcyjnych miejsc i systemu certyfikacji
wprowadzily réwniez podstawy systemu prawidto-
wego zarzadzania.

W centrum dzialan pilotazowych: region
wina Tokaj

Kolejne kroki w kierunku wdrozenia ww. roz-
wigzan to dodatkowe dziatania w regionie, ktory
jest dostatecznie rozwiniety na otrzymanie istotnego

Aktywizacja potencjalu turystyki




Trasa Gotycka (zr6-
dlo: ASRD Koszyce)

Trasa Zelazna (2r6-
dlo: ASRD Koszyce)

Trasa Winna (Zrédlo: ASRD Koszyce)
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wsparcia zza granicy: region wina Tokaj. Region To-
kaj to obszar polozony w potudniowo-wschodniej
Stowacji i na péinocy Wegier, ktérego wegierska
czg$¢ znana jest turystom na calym $wiecie, nato-
miast cze$¢ stowacka jest niemal nieznana.

Analiza marketingowa objeta aktualng ofer-
te i przedstawila plan rozwoju regionu Tokaj, jako
atrakcji turystycznej, w formie zalozen i dzialan, kto-
re nalezy podja¢ w celu realizacji okreslonej wizji.
Oprocz tego sporzadzono dokumentacje techniczng
okreslajaca cechy i wymogi powstania punktu infor-
macji turystyczne;j.

Poloienie regionu lub miejsca docelowego na gra-
nicy na ogét przynosi dwojakie efekty: z jednej
strony polozenie przygraniczne utrudnia dostep do
tych miejsc i ogranicza dotarcie do grup docelo-
wych na rynkach krajowych. Z drugiej strony jed-
nak granica ma szanse sta¢ si¢ unikalng wartoscia,
gdyz wybrane miejsca moga dysponowac szerokim
wachlarzem ofert, a potozenie przygraniczne staje
sie dodatkowg atrakcja.

W dwéch studiach przypadku w ramach Via Re-
gia Plus przeanalizowano mozliwosci kapitalizacji
wymienionych efektéw na rzecz rozwoju turystyki.

Rewitalizacja szlaku handlowego na
Stowacji Wschodniej

Region Stowacji Wschodniej taczy si¢ ze swoim
centrum, miastem Koszyce, Polska, Wegrami, Ru-
munig i Ukraing za pomocg Matego Szlaku Bursz-
tynowego. Dzieki wspdlnej trasie powstala sie¢ miast
reprezentujacych dziedzictwo kulturowe regionu
o dlugiej historii wymiany miedzynarodowej. Za
czasé6w Monarchii Austro-Wegierskiej tej czesci Eu-
ropy nie przecinaly zadne granice.

Nazwa szlaku nawigzuje do bursztynu bedace-
go dowodem dziatalnosci handlowej i komercyjne;j.
W ramach projektu przygotowano broszure dla ce-
lé6w promogiji trasy i nawigzywania nowych kontak-
tow miedzy lokalnymi wladzami. W kontekscie Eu-
ropejskiej Stolicy Kultury 2013, Maty Szlak Burszty-
nowy moze przyczynic sie do aktywizacji potencjatu
turystyki transgraniczne;.

Zalozenia te, wraz z powyzszg analiza, otwiera-
ja droge do stworzenia pilotazowego regionu tury-
styki kwalifikowanej w Regionie Koszyce, co stanie
sie warto$ciowym dos$wiadczeniem przy tworzeniu
podobnych ofert.

Partner:
Agencja na Rzecz Wsparcia Rozwoju Regionalnego
Koszyc; Miasto Lwow

Kontakt:
Jozef Sulak, Gejza Legen, Jaroslav Tesliar

Transgraniczna promocja ofert

Historyczne centrum Koszyc, Abadjszanto
(zrédlo: Miasto Koszyce)
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Promocja atutéw turystyki
transgranicznej PL-CZ-SK

»Irojstyk” oznacza punkt styczny granicy polsko-
-czeskiej i polsko-stowackiej w potudniowej czesci
Wojewédztwa Slgskiego. Wraz z gming Istebna (PL)
oraz regionami Jablunkov (CZ) i Kysucky Triangel
(SK) tworzy region turystyczny tatwo rozpoznawalny
z racji wyjatkowego potozenia. Dla celéw dalszego
rozwoju Gornoélaska Agencja Promocji Przedsie-
biorczoséci (GAPP), w $cislej wspdtpracy z lokalnymi
interesariuszami, opracowata strategie marketingo-
wa.

Logo polskiego, czeskiego i stowackiego ob-
szaru ,Tréjstyku” (zrédlo: GAPP)

Majac na uwadze potecjalny popyt oraz szanse
regionu na spetnienie potrzeb turystéw, strategia
proponuje plan dzialania na rzecz produktu tury-
stycznego ,, Trdjstyk”, ktéry ma zosta¢ wprowadzo-
ny droga wielostopniowego procesu. Hasto przed-
siewziecia, czyli slogan promocyjny (,Experience
three times more” > ,,Przezyj trzy razy wiecej”) oraz
system identyfikacji wizualnej uzupetniajg zestaw
narzedzi stworzonych w ramach projektu.

Broszura promocyjna ,, Tréjstyku” (zrodto: GAPP)

Szczegdlng szanse rozwoju stanowi gesta siec ko-
lejowa taczgca ,, Trojstyk” z sasiednimi aglomeracja-
mi. MozZe ona zapewni¢ duzg dostepnos¢ regionu
przez caly rok, tym samym umozliwiajac utrzymanie
i ochrong srodowiska naturalnego.

Partnerzy:
Miasto Koszyce; Gornoslgska Agencja Promocji
Przedsiebiorczosci (GAPP)

Kontakt:
Andrea Gizicka, Andrea Resovska; Zofia Stompor

Wsparcie zewnetrzne:
Collect Consulting Sp. z 0.0., Katowice

Odkrywanie Via Regia koleja i autobusem

d roku 2008 Senat Berlina ds. Rozwoju Miej-

skiego wraz z VCD Verkehrsclub Deutschland
(Stowarzyszenie uzytkownikow transportu) okreso-
wo publikuje przewodnik po podrézach transportem
publicznym wzdluz Via Regia. Pierwsze edycje wy-
dano w jezyku niemieckim, natomiast od roku 2010
dostepna jest wersja polsko-niemiecka. Przewodniki
te nalezg do cieszacych si¢ najwieksza popularnoscia
dokonan poprzedniego projektu ED-CIII Via Regia
i Via Regia Plus.

Aktywizacja potencjalu turystyki

Promocja transportu publicznego
poprzez lepszq informacje

Mimo ze Via Regia powstata jako trasa drogowa,
to jej charakter ulegl zmianie dzigki rozbudowie sys-
temu kolejowego, ktory dzi$ weiaz umozliwia dotar-
cie rowniez w regiony gorskie pomiedzy Polskg, Cze-
chami i Stowacja. Naturalnie istniejg bariery zwia-
zane z niedostateczng infrastrukturg i koniecznoscig
modernizacji, ale jedna z najwiekszych przeszkdd jest
brak informacji na temat dost¢pnej oferty.

Dlatego tez przewodnik turystyczny zawiera
wszystkie informacje niezbedne do podrézowania




Propozycje tras wycieczkowych w obszarze Via Regia

koleja i autobusem (rozklady jazdy, ceny) oraz przed-
stawia sposoby dojazdu w najatrakcyjniejsze miejsca.
Mozna zauwazy¢, ze cho¢ wiele terendw jest fatwo
dostepnych, to inne wciaz wymagaja duzych nakla-
doéw pracy. Obszary wiejskie obstugiwane sg jedynie
przez nieregulane polaczenia autobusowe, a trans-
graniczne linie kolejowe ograniczajg si¢ nieraz do
jednego polaczenia dziennie.

Informacje dotyczace przesiadek, jak i informacje
na temat rabatow sg trudno dostepne, a polgczenia
pociagow dalekobieznych nie zawsze sg zsynchroni-
zowane z pociggami regionalnymi. Z drugiej strony
rewitalizacja linii kolejowej migdzy Szklarska Po-
rebg (PL) a Harrachovem (CZ) pokazuje potencjat
transportu kolejowego w turystyce transgranicznej.

Wydanie przewodnika turystycznego
Via Regia z roku 2011

Aktywizacja potencjalu turystyki




Wspieranie wybranych ofert
ukierunkowanymi dzialaniami

Biroac pod uwage trudnosci transportu trans-
granicznego, promocja istniejacych ofert, takich jak
Eurocity pomiedzy Hamburgiem, Berlinem i Kra-

kowem (EC Wawel) oraz regionalne pociagi miedzy Partnerzy:

Wroclawiem a Dreznem, jest sprawg priorytetowg. Senat Berlina ds. Rozwoju Miejskiego; Saksonskie
Z tej przyczyny partnerzy podzielili przewodnik na AT Sloree s A R
foldery tematyczne, ktdre przedstawiaja potaczenia Kontakt:

i oferty na wybranych trasach. Wymienione prze- Dr. Jurgen Murach, Gerd Miller, Andreas Kuhl,
wodniki dostarczaja informacji przydatnych do pla- Wsparcie zewnetrzne:

nowania podrozy, ale rowniez podnoszg jej komfort VCD Verkehrsclub Deutschland, Landesverband
dzigki informacjom na temat atrakcyjnych miejsc Nordost e.V., Berlin

na trasie.

Ulotka promocyjna pociagu Eurocity Wawel Hamburg-Krakéw

Ulotka promocyjna pociaggéw regionanych Drezno-Wroctaw

Aktywizacja potencjalu turystyki







