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Struktur und Organlsatlon des OPNV Landesentwicklungsplan hung der Angebotsqualitat, insbesondere zur Verkiirzung der Beférderungszeiten sowie zur Verbesserung der Zugangs- und

Zum OPNV gehéren der SPNV und der Offentliche StraBenpersonennahverkehr (OSPV)).
Dies schlieBt S-Bahn-, StraBenbahn- sowie Stadt- und Regionalbuslinien ein. Schmalspur-
bahnen, Fahren und Bergbahnen werden dem OPNV dann zugerechnet, wenn sie das
Angebot ergdnzen und nicht lberwiegend touristischen Zwecken, wie z. B. Museumsbah-
nen, dienen. Der OPNV ist nach dem séchsischen OPNV-Gesetz eine Aufgabe der Daseins-
vorsorge. Die Planung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV ist eine freiwillige Auf-
gabe der Landkreise und Kreisfreien Stadte. Diese arbeiten innerhalb der festgelegten
Nahverkehrsraume in folgenden flinf kommunalen Zweckverbdanden flachendeckend
zusammen:

Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL)
Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen (ZVMS)
Zweckverband Verkehrsverbund Oberelbe (ZVOE)

Zweckverband Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien (ZVON)
Zweckverband Offentlicher Personennahverkehr Vogtland (ZW).

vVvyyvyVvyy

Zur verkehrlichen Koordination (z. B. Tarif- und Fahrplanabstimmung) wurden jeweils
eigene Verkehrsverbinde gegrindet, wobei im Nahverkehrsraum Leipzig bei der Mittel-
deutschen Verkehrsverbund GmbH (MDV) neben den Aufgabentrdgern der benachbarten
Lander zusatzlich die Verkehrsunternehmen beteiligt sind. Diese kommunalen Zweckver-
bande sind aufgefordert, Nahverkehrsplane zu erstellen, in denen konkrete Ziele und MaB-
nahmen zur Weiterentwicklung der OPNV-Angebote im Sinne des Grundsatzes 3.4.1 fest-
geschrieben sind.

Der Freistaat Sachsen unterstiitzt die kommunalen Aufgabentrager und férdert gemaB
Grundsatz 3.4.1 den OPNV mit Bundes- und Landesmitteln. Das OPNV-Landesinvestiti-
onsprogramm wird durch das SMWA in Abstimmung mit dem OPNV-Beirat jahrlich fort-
geschrieben. Auf Grundlage der Forderpolitik des Freistaates Sachsen wurden zur Erho-

Karte 4.10: Offentlicher Personennahverkehr - Verkehrsverbiinde und Zweckverbinde 2014

: LEP 2013 (Ei

SMI, Referat 46 (Verkehrsverbiinde)
Geobasisdaten: ~ GeoSN 2014
Kartographie: ~ SMI, Referat 46

Sitz des Verkehrsverbundes bzw. Zweckverbandes

I Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen (VMS)
Zweckverband Verkehrsverbund Oberelbe (VWO)

[ Zweckverband Offentlicher Personennahverkehr Vogtland (ZWV)

I Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL)

I Zweckverband Verkehrsverbund
Oberlausitz-Niederschlesien (ZVON)

Mitteldeutsche Verkehrsverbund GmbH (MDV)

2013

Grundsatz 3.4.1 » Weiterentwicklung des OPNV

ke)
LISt 2014 (Autobahn) Autobahn
—==— (jberregionale Eisenbahstrecke

Grenze Landkreis/Kreisfreie Stadt

Ubergangsbedingungen, aber auch zur Erhdhung der Wirtschaftlichkeit in der Betriebsfiihrung, Investitionen in betrichtlichem Umfang
getatigt. Hierzu gehdren Investitionen in Strecken und Stationen fiir den SPNV - vor allem bei den S-Bahnen und in den Regionalnetzen
- ebenso wie Investitionen in den weiteren stadtbahngerechten Ausbau der StraBenbahnnetze in den sachsischen GroBstadten und zum
Aus- und Neubau von OPNV-Ubergangsstellen.

» Landesinvestitionsprogramm
Die Forderung des OPNV erfolgt durch die Bereitstellung von investiven Haushaltsmitteln (durchschnittlich 100 Mio. € pro Jahr) aus dem
Landesinvestitionsprogramm. Investiert wird dabei insbesondere in:

» stetige Erneuerung des Omnibusfahrzeugbestandes durch Forderung behindertengerechter, umweltfreundlicher
und sicherer Fahrzeuge

> Erneuerung des StraBenbahnfahrzeugparkes (schrittweise Aussonderung Gberalterter Tatrafahrzeuge)

» Schaffung barrierefreier Zugange zu den Verkehrsmitteln des OPNV (Bushaltestellen, StraBenbahnhaltestellen,
Bahnsteigzufiihrungen)

» Ausbau der StraBenbahnnetze im Interesse der Beschleunigung des OPNV (Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit)

» verbesserte Information der Fahrgéste durch flachendeckende regionale Betriebsleitsysteme in den Verkehrsver-
blnden.

Mit der Unterstiitzung des Freistaates Sachsen ist es den kommunalen Aufgabentrdgern gelungen, durch attraktivere Angebote mehr
Fahrgaste zu befordern. So konnten z. B. im Verbundgebiet des ZVOE die Fahrgastzahlen von 202,5 Mio. 2010 auf 205,0 Mio. 2014 ge-
steigert werden (ZVOE). Aber auch im landlichen Raum konnte der OPNV gestérkt werden. So wurden z. B.im ZVON die Fahrgastzahlen
trotz riickldaufiger Bevdlkerungsentwicklung von 13,71 Mio. auf 13,99 Mio. leicht gesteigert. AuBerdem ist das Erscheinungsbild des
sachsischen OPNV mittlerweile iiberwiegend durch moderne Fahrzeuge, Infrastruktur und technische Ausstattung gepragt. Die Verkniip-
fung zu anderen Verkehrstragern konnte insbesondere durch den verstarkten Einsatz von IT- und Telematik-Systemen bei Fahrzeugen
und Ubergangsstellen erreicht werden. Zudem wurden gemaB Grundsatz 3.4.1 an neu errichteten Ubergangsstellen und wichtigen
SPNV-Stationen Abstellmdglichkeiten fiir PKW und Fahrrader beriicksichtigt, um die kombinierte Nutzung von OPNV und Individualver-
kehr zu erleichtern.

» Unterstlitzung Ausbildungsverkehr und Busférderung

Das Leistungsspektrum der flachendeckenden Busleistungen reicht von Verbindungen in stark nachgefragten Relationen zwischen
zentralen Orten, Uber die Anbindung der Gemeinden, Gemeinde- oder Stadtteile an die jeweiligen Zentren bis hin zu kleinrdumigen
Verbindungen zwischen einzelnen Stadt- und Gemeindeteilen. Wahrend in den gréBeren Stadten und auf stark nachgefragten Relatio-
nen im Regionalbereich die Busse in festen Zeitabstanden (Taktfahrplan) verkehren, sind die Angebote im Iandlichen Bereich sehr stark
an den grundlegendsten Mobilitdtsbedirfnissen, insbesondere an der Schiilerbeférderung, ausgerichtet. Die Gewéahrleistung eines at-
traktiven, sicheren und umweltfreundlichen OPNV wird durch eine Busférderung mit Schwerpunkt ldndlicher Regionen unterstiitzt
(G 3.4.1), fur die zwischen 4,8 Mio. € im Jahr 2010 und 12,6 Mio. € im Jahr 2014 zur Verfligung standen. Zusatzlich erfolgte eine stir-
kere Unterstlitzung der Schiilerbeférderung im landlichen Raum durch die Einflihrung eines neuen Verteilungsschliissels fiir die Mittel
zur Finanzierung des Ausbildungsverkehrs. Dieser seit 2012 geltende Verteilungsschlissel berlcksichtigt starker die aufgrund der lan-
geren Schulwege erhdhten Aufwendungen fir die Schilerbeférderung im landlichen Raum. | SMWA
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Abbildung 4.9: SPNV-Nachfrage nach Zweckverbinden 2013 in Mio. Personenkilometer (Quelle: SMWA)
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